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Concours international d’inventions 

Il Pott. Mario Silvestri, rappresentante della Fiera di Parigi, per l’Italia, ha 
voluto riservare a « La. Scienza Ihusthata » la divulgazione del Concorso Inter* 
nazionale delle Invenzioni, che è stato indetto dall’ Esposizione o’Autunno di 
Parigi, al Parco delle Esposizioni, Porta di Versaglia, dal 9 al 25 Settembre 1950. 

L’invito,' giuntoci molto gradito, agevola ì nostri sforzi orientati M raggiungi¬ 
mento della realizzazione dei prodotti dell’ingegno, potenziando i contatti fra chi 
ntette il proprio intelletto al servizio della tecnica, chi concreta lo sfruttamento 
industriale dei ritrovati altrui e chi immette nel mercato commerciale i prodotti 
ottenuti. 

Questa iniziativa vuol sottoporre le ultime invenzioni all’esame interessato dei 
visitatori fabbricanti e grossisti di qualsiasi nazionalità che accorrono a questa 
esposizione spinti dal desiderio di ritrovati nuovi che U possano interessare, intrec¬ 
ciando cosi, con gli inventori, relazioni d’adfari, sia per la costruzione che per la 
vendita. 

Il Comitato Organizzatore del Concorso gradisce in modo particolare la parte¬ 
cipazione degli inventori italiani e darà ad essi il più completo aiuto assegnando 
ad ogni iscritto, gratuitamente, il posto necessario per l’esposizione dell’invenzione, 
che può essere presentata od inviata sotto forma di disegno, modello, prototipo, 
eoe., concedendo, se richiesto, un certificato di garanzia all’inventore che non la 
abbia ancora brevettata. 

È già assicurata una grande affluenza di inventori Olandesi, Svizzeri, Belgi ed 
in questa rassegna internazionale dell’ingegno umano, rivolto al campo pratico della 
vita, non possono né devono mancare gli inventori italiani. Essi devono tenere 
presente soltanto che le invenzioni o gli oggetti da esporre devono essere assolu¬ 
tamente nuovi, anche se trattasi di perfezionamenti ad altri ritrovati. 

Il Comitato organizzatore rilascerà ai concorrenti un apposito diploma. 

Invitiamo tutti gli inventori italiani a raccoglière con soddisfazione questo 
invito e ad affluire numerosi a questo concorso che potrà essere per molti di essi 
affermazione e benessere. 
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Provvedere al vostro 
risparmio previdenziale? 

Fare un dono od edu¬ 
care i vostri bimbi? 
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gliori clienti e conser- 
varveli? 
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Olivetti Lexikon 


La macchina 
par scrivere da pttlclo 
studiata per tutti gli alfabeti 
del mondo 
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Il nuovo aeroporto intercontinentale di ^at- 


• il le-Taooma a Bow Lake (Stati Uniti d'America), 


Una organizzazione più complessa di un porto marittimo. 


^ggi nessuno più fa troppo caso al 
giganteschi aeroplani a quattro od 
a sei motori che scavalcano quotidiana¬ 
mente gli oceani trasportando centinaia e 
centinaia di passeggeri e tonnellate di 
merci pregiate, ma sono ancora pochi co¬ 
loro che sanno esattamente quanto siano 
cresciute le esigenze a terra per l’arrivo 
e la partenza di queste macchine che, fra 
l’altro, hanno pesi dell’ordine delle cen¬ 
tinaia di tonnellate. 

H 31 luglio 1948 il Presidente Truman 
e il Governatore di New York Thomas 
E. Dewey inaugurarono il più grande 
aeroporto intercontinentale del mondo, 
quello di Idlewild a 16 chilometri dalla 
immensa metropoli. 

Questo nuovo aeroporto, concepito con 
criteri di grandiosità finpra sconosciuti, è 
ben nove volte più vasto del più grande 
esistente fino a quel momento, l’aeropor¬ 
to La Guardia: le sue piste di volo la cui 
lunghezza varia da jooo a 3300 metri, e la 


sua ubicazione nella Jamaica Bay, ne 
fanno il primo aeroporto civile degli Sta¬ 
ti Uniti. 

Le 33 piste di volo di calcestruzzo sono 
delle strisce larghe 85 metri con 16 metri 
di banchina da ogni lato. 

Dal punto di vista tecnico, uno degli 
impianti più interessanti del grande ae¬ 
roporto è il sistema di luci di guida per 
l’atterraggio degli aerei con qualunque 
tempo, installato aU'estremità della pista 
C e che si estende su un molo di legno 
per 1300 metri verso la Jamaica Bay. II 
sistema fu progettato dalla Westinghouse 
Electric Co. e i tecnici giudicano il suo 
flusso luminoso come il più potente che 
gli uomini abbiano mai ottenuto. Esso è 
costituito da due tipi di luci; 35 unità di 
ciascun tipo sono installate alternativa- 
mente. Un tipo è costituito da unità al 
neon a grande splendore, di sei lampade 
tubolari lunghe 60 centimetri messe una 
sopra l’altra, che possono essere accese 
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stabilmente o funzionare a lampo. Nel 
primo caso l’intensità luminosa di cia¬ 
scuna di esse è di 10.000 candele, nel se¬ 
condo la punta dell’intensità raggiunge i 
10.000.000 di candele. 

Le altre 35 installazioni consistono in 
unità lampo al Krypton da usare in par¬ 
ticolari condizioni di fitta nebbia, le qua¬ 
li emettono lampi della intensità di 9 
milioni di candele per pollice quadrato 
e vengono ingranditi otticamente fino ad 
una punta di 3.300.000,000 di candele. La 
durata del lampo di ciascuna unità è co¬ 
sì breve che non può offendere l’occhio 
umano, e i vari lampLsono sincronizzati 
in modo da costituire una striscia che ha 
l’apparenza di un fulmine, 

In condizioni ordinarie, viene usato 
solo il sistepia di luci al neon; ad un 
pilota che si accinge ad atterrare, esse ap- 

E aiono come una linea rossa più o meno 
rillante. Quando la visibilità è partico¬ 
larmente sfavorevole, entrano in giuoco 
le unità al Krypton che possono essere 
regolate per 100,000, 1.000,000, 10,000,000 
o 3,500,000.000 di candele per unità. In 
meno di un centesimo di secondo l’intero 
sistema sviluppa una intensità luminosa 
istantanea di 115.000,000.000 di candele 
equivalente a quelle che darebbero ben 
a miliardi di normali lampadine da 60 
watt. 

Anche in Italia sorgerà presto un 
grandioso aeroporto intercontinentale nel¬ 
la zona di Fiumicino, a circa 26 chilo¬ 
metri da Roma, e precisamente nella 
cosi detta piana della «Bonifica di Por¬ 
to» racchiusa fra la via Portuense, il 
Mar Tirreno, la ferrovia Roraa-Pisa e 
la Bonifica di Maccarese. 
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Sopra; centro controllo traffico aereo di 
Uzbridge (Inghilterra): sezione metereologi- 
ca. Sotto; A Uzbridge l'ufficiale di servizio 
aggiorna il quadro delle intormazioni radio 
sgii aerei della zona Europa-Mediterraneo. 




Nel febbraio 19130 all’aeroporto di Londra 
è fiato inaugurato il primo radar a lungo 
raggio per il oontcoUo del traffico civile. 

Visto dall’alto esso avrà l’aspetto della 
nostra figura con le sue piste a due a 
due parallele orientate secondo le dire¬ 
zioni dei tre venti dominanti, Scirocco, 
Libeccio e Tramontana; delle tre piste 
di ciascuna coppia una sarà riservata 
agli arrivi, l'altra alle partenze, cosicché 
sarà possibile effettuare il servizio qua¬ 
lunque sia il vento dominante. Al cen¬ 
tro avrà i fabbricati aero- 


sia vento, ed in particolari ore di punta, 
le partenze e gli arrivi potranno avve¬ 
nire anche su piste non parallele pur¬ 
ché non si incrocino. 

Le sei piste che il progetto prevede per¬ 
mettono di far fronte nelle ore di punta 
ad un traffico di 8o movimenti airora; 
la pista n. i destinata al volo senza visi¬ 
bilità sarà lunga 3000 metri e larga 90 
rnentre le altre avranno una lunghezza 
di 3250 metri ed una larghezza cu 60, 
Uno studio particolarmente delicato è 
stato quello riguardante la natura e lo 
spessore delle piste e dei piazzali; per le 
piste di volo, ad eccezione delle testate, è 
stato orevisto il sistema di pavimentazio¬ 
ne « flessibile », formato cioè di un « ag- 

f regate lapideo con legante costituito da 
iturae o catrame », mentre per i piazzali 
il sistema sarà rigido, di calcestruzzo. 

La determinazione degli spessori è le¬ 
gata al valore dei carichi che sono assai 
elevati, deU’ordine delle 45 tonnellate per 
ruota, trattandosi di aerei che arrivano a 
pesare anche 133 tonnellate, e alla natu¬ 
ra del terreno sottostante. 

La nostra Aeronautica ha attualmente 
in corso delle esperienze al vero, su cam¬ 
pioni di pavimentazioni rigide e flessibili 
che vengono caricati con 45 tonnellate a 
mezzo di una speciale apparecchiatura 
che registra le deformazioni del terreno, 
unica in Italia e forse in Europa. 

Una volta a terra, l’apparecchio in arri¬ 
vo dovrà sgombrare al più presto la pista 
di volo e, percorrendo una delle piste di 
rullaggio, si dovrà portare sui piazzale 
dell’aerostazione al punto assegnatogli. Il 
passeggero, percorrendo un passaggio co¬ 
perto, raggiungerà l’interno dellaerosta- 
zione e, a seconda che sia di transito o 
abbia finito il suo viaggio, potrà recarsi 
nelle sale di attesa o ajFuscita attraverso 


f iortuali fra i quali spicca 
a grande aerostazione sor¬ 
montata dalla torre di con¬ 
trollo, che è il cervello del¬ 
l’aeroporto, poiché è da es¬ 
sa che il direttore del traf¬ 
fico dirige, attraverso la ra¬ 
dio, tutti gli apparecchi che 
stanno per atterrare 0 che 
si accingono a partire e li 
guida in caso di vento, sul¬ 
le due piste che, rispetto 
alla direzione di questo, ri¬ 
sultano le meglio orientate. 
Nel caso invece che non vi 



n Centro controllo traffico aereo di Uxbridge. 
La grande tavola murale indica la po(^i(^e 
degli apparecchi che attraversano la zona. 
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i vari uftlci di controllo che si è cercato 
di snellire mediante lo studio oculato e 
razionale dei percorsi. 

L’aerostazione, naturalmente, sarà mu¬ 
nita di tutti quei servizi moderni che 
danno al viaggiatore l’assistenza e le co¬ 
modità necessarie; uffici turistici, albergo 
diurno, ristorante, bar, ecc. 

L’aeroporto, che è intercontinentale, 
prevede anche un Zona contumaciale visi¬ 
bile all’estrema destra del plastico per lo 
atterraggio di apparecchi provenienti da 
paesi in preda ad epidemie, dove si di¬ 
sporrà di installazioni ed impianti di os¬ 
servazione, di disinfezione, nonché di un 
piccolo albergo-cjuarantena. 

Il personale di volo degli apparecchi 
troverà nel nuovo grande aeroporto un 
apposito edifìcio in cui saranno istallati 
gli Uffici delle varie Società di Naviga- 
I zione Aerea (chea una cinquantina) ed 
avranno a loro disposizione spogliatoi, 
bagni, bar, ristoranti, ecc. 

Un’apposita area del piazzale sarà de¬ 
stinata agli apparecchi viaggiatori in so¬ 
sta mentre Invece gli apparecchi per sole 
merci saranno avviati ^l’apposito scalo, 
munito delle attrezzature di carico e sca¬ 
rico e di raccordo ferroviario. # 


Sotto: A Miami: battiamo imbarcato tu di 
un aoreo oon uno tpeciala monta-carichi. 
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T niziata nel 1946, rindustria del succo 
d’arancia, concentrato e congelato, si 
è cosi diffusa in America da raggiunge¬ 
re un giro d’affari annuo di 60 milioni 
di dollari. Nel 1949 ben 461 milioni di 
scatolette da 180 grammi, hanno raggiun¬ 
to il mercato dalla sola Florida, senza 
contare i trenta o quaranta milioni pro¬ 
venienti dalla California. 

Le arance vengono colte quando han¬ 
no raggiunto un perfetto grado di matu¬ 
razione, ben stabilito e uniforme per tut¬ 
te, in modo che il succo che ne deriva 
abbia sempre colore e sapore costanti. 

E’ in corso di sviluppo tutta una nuova 
tecnica, dotata anche di strumenti di 
misura, capace di determinare esatta¬ 
mente il punto giusto di maturazione 
dei singoli frutti e le dosi più opportu- 


Una industria adatta 
per la Sicilia t 

SUCCO D ARANCIA 


Le cifre che riportlamoi, che 
sono da considerarsi gahanto 
indicative di uno etadio ini- 
aiate di questa industriot mo¬ 
strano quanta importanza essa 
si prepari ad acquistare an¬ 
che dal punto di vista sociale, 
data la numerosa mano d’ope¬ 
ra che richiede. 


Sotto; GU autocarri scaricano il loro 
oontanuto sul eonvogliatori a nastro 
soorraVOla. Nsdla pagina di fronte: 
La arance uangoite scelta accurata¬ 
mente da personale partlcolamieiue 
addestrato, ed avviate lUe spremitrlci. 
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ne da miscelare, delle diverse varietà, in 
modo da ricavare il massimo rendimen¬ 
to da tutte le coltivazioni della zona 
interessata. 

Molti mesi furono impiegati dai tec¬ 
nici della General Food Corporation, 
Biids Eye Snider Division, per trovare la 
giusta maniera di congelate il succo di 
arancia senza diminuirne in modo ap¬ 
prezzabile il contenuto in vitamina C e 
la delicata fragranza; essi trovarono che 
il procedimento più rispondente era quel¬ 
lo di arrivare aa un concentrato di suc¬ 
co appena spremuto, ottenuto mediante 
evaporazione nel vuoto e successivo ra¬ 
pidissimo congelamento. 

Alla fine dd 1946 il succo cosi prepa¬ 
rato fu immesso, per la prima volta, nel 
consumo ed ebbe un successo strepitoso. 
Furono investiti milioni di dollari per la 
costruzione di impianti modernissimi di 
grande produttività ed ancora oggi la 
nuovissima industria è in piena rase di 
espansione. 

Anche i riflessi suU’iniziativa privata 
dei coltivatori americani di arance co¬ 
minciano a farsi sentire; l’aumentata ri¬ 
chiesta di frutta da parte deil’industria 
di cui stiamo parlando ha dato incre¬ 
mento allo sviluppo delle coltivazioni. 

E’ evidente, d’altra parte .che ciò deb¬ 
ba necessariamente accadere quando si 
pensi che col sistema della concentra¬ 
zione e congelamento del succo d’aran¬ 
cia, questa frutta praticamente vieine 


messa a disposizione del consumatore in 
tutte le stagioni dell’anno ed a tutte le 
latitudini del globo. 

Il processo di lavorazione è sorpren¬ 
dentemente rapido; dall’istante in cui il 
frutto viene spremuto a quello in cui il 
succo concentrato e congelato è già chiu¬ 
so nella scatoletta, non passa che una 
mezz’ora. 

La rapidità del processo contribuisce a 
conservare ài succo il colore, il profumo 
e il contenuto vitaminico del frutto fre¬ 
sco, Da 250 a 275 tonnellate di frutta ven¬ 
gono lavorate ogni ora; le arance vengo¬ 
no meccanicamente spremute con un si¬ 
stema che evita al massimo l’olio della 
buccia. Il succo passa, quindi, attraverso 
dei filtri che lo privano dei semi, delle 
pellicole e di gran parte della polpa. Una 
piccola parte di questa viene lasciata nel 
succo perchè gli conferisce migliore fra¬ 
granza. 

Il succo viene quindi raccolto in gran¬ 
di serbatoi, dove viene portato ad una 
temperatura di 4“ - 5" e quindi inviato al¬ 
le caldaie di concentrazione nel vuoto. 

Quando ha raggiunto la concentrazio¬ 
ne voluta viene portato in altri serbatoi 
dove viene mescolato ad una certa quan¬ 
tità di succo appena spremuto per assi¬ 
curargli concentrazione e fragranza uni¬ 
formi. Da qui il succo viene portato al 
cosi detto « Votator x dove circola lenta¬ 
mente e viene rapidamente congelato fi¬ 
no ad assumere la consistenza tu un sor- 









In alto: le singole parti 
degli edifici in cemento 
armato sono preparate nel¬ 
la fabbrica e tnisportate 
con camions speciali sul 
luogo dove si deve eri¬ 
gere la costruzione. Qui 
a sinistra: gli elementi 
Vengono allestiti in appo¬ 
siti stabilimenti; in quat¬ 
tro giorni possono essere 
preparati quelli sufficienti 
ad una abitazione come 
quella in alto. Ecco come 
il pannello viene inclinato 
per facilitarne lo sposta¬ 
mento a mezzo della gru. 


Tl costo elevato delle costruzioni, Vur- 
banesìmo, la crisi degli alloggi che è 
permanente» dato 1* aumento naturale 
della popolazione, sono tutti fattori che 
limitano sempre di più lo spazio a di¬ 
sposizione di ciascuno. 

Due sono le soluzioni che si conten¬ 
dono il campd nei grandi e anche nei 
medi centri urbani: le enormi costruzioni 
tipo alveare, per centinaia di famiglie, 
aventi i servizi essenziali centralizzati, e 
le costruzioni estensive, tipo villette di 
due o quattro appartamenti. 

Per ridurre il costo di queste ultime, 
dopo la guerra sono stati studiati molti 
tipi di case prefabbricate, alcuni dei qua¬ 
li davvero pregevoli. Qualche anno fa fu 
organizzata a Roma in alcune sale di 
Palazzo Venezia una mostra di case 
prefabbricate che mise in evidenza del 


progetti veramente interessanti. Ma da 
noi finora questo tipo di costruzione 
non ha avuto tutto il successo che 
avrebbe meritato, 

Attaccamento alle tradlzionì^_ Motivi 
di ordine sociale? Motivi economicir’ Non 
sappiamo. All'estero, invece, e special¬ 
mente in Germania e in Inghilterra la 
casa prefabbricata si sta sviluppando sul 
piano della grande industria. Le nostre 
fotografie illustrano appunto un tipo di 
casa molto diffuso in Gran Bretagna: 
è della Reeme Costruction Co. Lta. di 
Salisbury ed è costituita da 40 pannelli. 
Gli appartamenti sono due e la costru¬ 
zione richiede solo quattro giórni di 
tempo per essere messa in opera. 

Il costo risulta di un buon tefio Infe¬ 
riore a quello dell’identica casa ottenuta 
con gli ordinari mezzi di costruzione. ^ 
















novità 

per 

la casa 



A 


Dtyano^lotto a due 

posti costruito dalla Crea* 
ves & Thomas - Clapton, 
Londra. Uno speciale di* 
spositivo di sicurezza im¬ 
pedisce aU’insieme dì muo¬ 
versi tjuando è aperto. 
L'intelaiatura è di acciaio 
e le reti sono di acciaio 
inossidabile con intercala¬ 
te delle molle a spirale. 


RooIntO per bambini 
costruito da A. Dolan di 
Hampton Wick, Middle- 
sex (Inghilterra). Esso ha 
la particolarità di poter 
essere facilmente trasfor- 
mato nel grazioso lettino 
che si vede dietro al co¬ 
struttore oppure in un at¬ 
taccapanni. Pochi oggetti 
casahngjhi sono cosi geniali. 



P 

I 



tiùotptonto a fisarmonica 
ideato dal signor Charles 
Davis (Inghilterra). Il suo 
volume, (juando è vuoto, si 
riduce ad un quinto dì quel¬ 
lo occupato quando è pieno. 

E’ particolarmente adatto per 
contenere talco, polveri den¬ 
tifricie o articoli sanitari in 
polvere. La sua caratteristica 15 
consente una grande facilità 
di estrazione del contenuto. 











Q uanti sanno con esattezza cosa sia e 
come funzioni il radar? Quanti co¬ 
noscono l’origine e lo sviluppo di questo 
meraviglioso apparato? Quanti hanno co¬ 
gnizioni circa 1 limiti di impiego e le sue 
possibilità attuali e future? Quanti han¬ 
no idea del lavoro e dei capitali che esso 
è costato? 

E pure il radar è stato uno dei prin¬ 
cipali protagonisti dell’ultimo conflitto, 
tanto che si è detto di luì; « la bomba 
atomica Ka posto fine alla guerra, ma il 
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radar l’ha combattuta». 

La parola Radar non è che una sigla 
data dai tecnici americani a un loro pri- 
mo radio localizzatore; « Radio Detecting 
and Ranging » che significa appunto « ri¬ 
levamento a mezzo radio e misura della 
distanza ». 

In Inghilterra e in America gli studi 
sul radar vero e proprio si iniziarono so¬ 
lo nel 1935-36 per merito soprattutto dì 
Sir Robert Watson Watt che, continuan¬ 
do gli studi e le ricerche di Heaviside, 







Sopra: Sezione di tm <tMagnetron» a più 
cavità. Si noti il catodoi l'anodo con otto ca* 
vità, la sonda per raccogliere l’energia R.F. 



distanza 

H i i - i i n fi I T i n i 


b) 


Appletoii ed altri, e facendo in partico¬ 
lare studi sulla emissione di oncle hert¬ 
ziane e sulla loro conseguente riflessio¬ 
ne da formazioni nuvolose allo scopo di 
giungere alla previsione del tempo, si 
accorse che quelle onde radio non solo 
venivano riflesse da formazioni nuvolose 
e da strati ionizzati, ma anche dagli osta¬ 
coli del terreno e dagli aeroplani. 

Una sera del rnag^o 1937 un gruppo 
di tecnici e di unciali dell’Aeronauti¬ 
ca Statunitense riuscì a scoprire all’oscil¬ 
lografo un aereo che volava nell’oscurità 
e a puntarvi contro un riflettore. Era mu¬ 
to il primo radiolocalizzatore; portava la 
sigla SCR à68. 

Da quel giorno cominciò il grande la¬ 
voro di perfezionamento che durò, nella 
più grande segretezza, più di otto anni. 

Contemporaneamente anche in Inghil¬ 
terra nascevano e si sviluppavano gli stu¬ 
di sul radar e già all’inizio dell'ultimo 
conflitto la Gran Bretagna disponeva di 
un certo numero di radio-locafizzatori a 
grande raggio. 

Però durante il ripiegamento di Dun- 
kerque uno di questi preziosi strumenti 
cadde in mano dei tedeschi che lo copia¬ 
rono quasi integralmente. 

In Italia il pruno ad attirare l’attenzio¬ 
ne delle autorità militari sul problema 
deirawistamento notturno fu lo stesso 
Marconi che nel 1933, con un sistema 



Di fianco: indicator* Radar tipo A. |h a) ia rup- 
preaentazione teorica ; in b) la rappreaenta- 
ziona radar coma affattivamante si veda 
all’oscillografo con i frastagliamenti dovuti ai 
disturbi atmosferici e ai rumori di fondo. 
Sotto: come si presenta sul P.P.t. la zona in¬ 
torno a Milano indicata nella cartina a destra. 
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Antenna di un Radax' di avvistamento in» 
stallato a bordo di una nave da sjuerra. 


trasmettitore-ricevitore a microonde, mo¬ 
strò come un’automobile, passando nelle 
vicinanze del fascio delle onde, determi¬ 
nava vivaci variazioni nel ricevitore. Ri¬ 
cerche teorico-sperimentali si iniziarono 
nel 1934 a Roma, presso l’Istituto Radio 
deH’Esercito, e continuarono poi presso 
i laboratori di Livorno e di Guidonia ad 
opera soprattutto del prof. Tiberio e del 
prof. Marino, 

Ma solo nell’aprile del 19^1 si potè spe¬ 
rimentare a Livorno un primo apparato, 

f ià precedentemente costruito dallo stesso 
‘iberìo, che funzionò regolarmente con¬ 
tro navi di medio tonnellaggio fino a una 
distanza dì 10 o ta chilometri. 

Ma quella che potremo chiamare la 
« mobilitazione radar » effettuata dalla 
Marina insieme con le altre Forze Arma¬ 
te subito dopo la Battaglia di Capo Ma- 
tapan, dette risultati ottimi per quanto 
riguardava il perfezionarnento di appa¬ 
recchi sperimentali già esistenti e lo stu¬ 
dio dei nuovi prototipi, portando in que¬ 
sto campo la tecnica radio italiana ad un 
livello che poteva essere onorevolmente 
confrontato con quello anglo-americano. 

La vera, prima grande prova combat¬ 
tuta e vinta dal radar è quella che è pas¬ 
sata alla storia sotto il nome di battaglia 
d'Inghilterra, 

la prima grandiosa dimostrazione 
dei miracoli che può fare una perfetta 


intesa tra radar e aviazione. 

Simili a giganteschi ciclopi i radar In¬ 
glesi schierati lungo le coste dell’isola 
scrutavano notte e giorno i mari e i cieli 
e appena si avvicinava la minaccia nemi¬ 
ca davano tempestivamente l’allarme per 
apprestare la difesa. Durante il settem¬ 
bre 1940 gli aerei tedeschi cominciarono 
a subire tali perdite da essere costretti a 
limitare le loro incursioni alle ore not¬ 
turne. Il cambiamento dì tattica da parte 
dei tedeschi mise in difficoltà la difesa 
inglese perchè di notte era difficile por¬ 
tare l’aeroplano da caccia a contatto ba¬ 
listico con i velivoli attaccanti. 

L'unica soluzione sarebbe stata quella 
di installare il radar a bordo; ma ciò non 
era facile perchè il radar usato a terra 
aveva delle antenne molto grandi, evi- 




Sopra: ftadu: amaricano SOR 268. Ha tra 
OBcillojprafi; è un tipo «upnrato. Sotto: per 
il funzionamento occorrevano 4 operatori. 
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dentemente troppo irlgombrantl per esse¬ 
re portate a bordo. Per ridurre le dimen¬ 
sioni delle antenne era necessario au¬ 
mentare la frequenza, vale a dire passa¬ 
re da una lunghezza d’onda dell’ordine 
del metro e mezzo a quella dell’ordine 
del centimetro, il che comportava com¬ 
plicazioni enormi nei circuiti e special- 
mente nelle valvole. 

Nacque allora il ntagneltott, che è una 
valvola di struttura tutta particolare. 

Esso è un cilindro di rame (fig. i) con 
una cavità assiale a Cui si affaccia tutl'ln- 
torno un certo numero di altre piccole 
cavità, otto o più, il numero e le dimen¬ 
sioni delle qumi sono in dipendenza del¬ 
la frequenza desiderata. Nel foro centra¬ 
le c’è un catodo a forte emissione; il 
blocco metallico funge da anodo. 

Gli elettroni emessi vengono guidati e 
accelerati da un campo magnetico ester¬ 
no prodotto da speciali elettrodi fortis¬ 
simamente magnetici disposti fuori del 
magnetron propriamente detto. Questi 
elettroni cosi accelerati e guidati a ci¬ 
cloide nella cavità centrale, passando din¬ 
nanzi alle cavità periferiche, cedono ad 
esse parte della loro energia cinetica; 
questa viene poi estratta per mezzo di 
una piccola sonda che pesca in una delle 
cavita periferiche e, indirettamente, in 
tutte le altre. 

Il tutto è racchiuso in un bulbo di ve¬ 
tro nel quale vien fatto il vuoto. Questo 
tubo elettronico di concezione così ori¬ 
ginale e del tutto nuova è capace di dare 

(ContinUn a prttf. 



Sopra: Radar americano SCR B47 In funzione. 
Sotto: un operatore mentre Scruta il P. P. I. 



Sotto: Radar per imbarcaaioni flu'viali dsiUn 
« Decca Navigator Ltd. »; a ■Inlstrii: l’antenna, 
e in basso il piccolo schermo fluorescente. 





Sotto: A conferma dei calcoli astronomici, 
airoscilloacopio del Radar puntato alla luna si 
ebbe come distanza del satellite : 380.800 Xm , 
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Q uando si parla di impiega¬ 
ti, si pensa sempre a gen¬ 
te posapiano, che non si muo¬ 
ve, che non fa funzionare le 
sue gambe. Nulla di più ine¬ 
satto. Facciamo insieme un 
piccolo calcolo. L’impiegato 
va al mattino in ufficio e ne 
esce a mezzogiorno per la co¬ 
lazione; poi VI ritorna nel po¬ 
meriggio e lo lascia alla sera per ritornare a casa. 
Di solito, dopo cena, come se non avesse passeggiato 
abbastanza, esce per una mezz’oretta per fare quat¬ 
tro passi. In media egli farà facilmente in tal modo 
tre o quattro chilo¬ 
metri al giorno; cor¬ 
rispondenti a looo q 
laoo chilometri al¬ 
l’anno. Supponete o- 
ra che egli entri in 
servizio a diciotto 
anni e smetta a set- 
tantacinque; ed eccovi che quest’uomo, il quale pas¬ 
sa per « sedentario », avrà compiuto — alla fine del¬ 
la sua carriera — esattamente il giro del mondo. 

Altre professioni sedentarie: quella del sarto è in 
modo particolarissimo legata al tavolo di lavoro. 

Non avete mai pensato allo sforzo incessante che 
fa il sarto tirando il filo dopo ogni agucchiata? Se¬ 
duto alla turca sul suo tavolo, egli tira, .tira l'ago dal¬ 
la mattina al tra¬ 
monto senza quasi 
mai fermarsi. L’ago 
vola, si alza -e si ab¬ 
bassa, ogni secondo 

od ogni due. Ebbene, se si calcola a 50 centimetri la 
corsa ascendente e discendente, l’ago percorre 30 me¬ 
tri al minuto, tSoo all’ora, 18 chilometri in una gior¬ 
nata di dieci ore di lavoro, 6400 chilometri in un 
anno... in sei anni l’ago del sarto avrà quasi compiu¬ 
to i 40.000 chilometri del meridiano terrestre. Pen¬ 
siamo ora a tpielli che 
per ragioni di lavoro 
consumano la loro e- 
sistenza a salire e a 
discendere, come il 
controllore del gas o 
della luce elettrica 
che sale in un gior¬ 
no 30 o 40 scale, vale a dire un’altezza di 500 metri. 

In dieci giorni avrà scalato tanto come sé fosse sa¬ 
lito sul Monte Bianco: 4816 metrii 
Ed ora esaminiamo il lavoro del guardiano del¬ 
l’ascensore di un grattacielo di 300 metri. Con venti 
viaggi all’ora, 240 al giorno e 87.600 all’anno, per¬ 
correrà 26.280 chilometri, pari a più della metà del¬ 
l’equatore, ma trattandosi di... ascensioni, in meno di 
quindici anni il guardiano avrà toccato la luna! • 


$EDENmm 
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BBHtbplm ùmnianim co< 

struita in Inghilterra. Oltre a 
cantare, può parlare, ridere o 
piangete; il corpo è di gomma 
^ c la testa in materiale Mastico. 
Un movimento ad orologeria 
che è comandato da un bottone 
fa scorrere un nastro magnetizza¬ 
to su cui sono registrati i suoni. 


Ginntt&tlOO da camera 
dis^nata da Miele y Wood 
in mghilterra. Il comples-. 
so può essere smontato in^ 
tre minuti e chiùso in un 
pacco di cm. 50x90x8. 


LmvmfiMti delia Vi¬ 
scose Development Co. Ltd, 
Bromley (Inghilt.). Le spu- 

f nette di cellulosa assor- 
ono una quantità d’acqua 
pari a 25 volte il loro peso. 








Contro di esse la scienza sta preparando 
le armi più efficaci: i prodotti selezionati 


T a tesi che Thomas Robert Malthus 
espose circa 150 anni fa, non trala¬ 
scia anche oggi di gettare una luce sini¬ 
stra suirideale di benessere a cui tende 
tutta l'umanità. La sua enunciazione, ba¬ 
sata più sull’intuizione che su una stati¬ 
stica esatta dei fatti, che, d’altra parte gli 
sarebbe riuscito difficile appurare a quei 
tempi, fu dall’economista inglese esposta 
in termini matematici, ma se ne può con¬ 
densare il concetto dicendo che rumanità 
sta inesorabilmente avviandosi verso una 
vita di miseria e di bisogno per la grande 
sproporzione che si viene via via stabi¬ 
lendo tra la rapidità di accrescimento del¬ 
la popolazione nel mondo e l’aumento 
della produzione agricola sulla quale si 
basa l’alimentazione umana. La teoria 
malthusiana ebbe seguaci ed ebbe avver¬ 
sari che la osteggiarono validamente, spe¬ 
cialmente nel campo delle istituzioni so¬ 
ciali. Il concetto ha infatti molte limita¬ 
zioni quando si applica all’uomo: duran¬ 
te l’epoca in cui Malthus esponeva la sua 
teoria, i mezzi di coltivazione agraria la¬ 
sciavano molto a desiderare. Mancavano 


i concimi chiihici, e quelli naturali di cui 
allora si poteva disporre venivano mala¬ 
mente utilizzati. I terreni più produttivi 
erano quelli in cui, dato un clima favo¬ 
revole, si praticavano le coltivazioni a ro¬ 
tazione agraria per integrare biologica¬ 
mente il terreno delle sostanze nutritizie 
necessarie. Il progresso techico-meccanico 
perfezionando i mezzi di trasporto per¬ 
mise la più estesa applicazione dei fo¬ 
sfati e dei nitrati naturali, ciò natural¬ 
mente quando la scienza chimica era già 
arrivata ad indagare abbastanza profon¬ 
damente le leggi della natura. E fu an¬ 
che la scienza cnimka a mettere a dispo¬ 
sizione dell’agricoltore le scorie Thomas 
(fosfati), i fosfati concentrati, i concimi 
azotati artificialmente. IjC applicazioni 
dei ritrovati dovuti alla scienza, e non 
aU’empirismo, fecero si che la produzio¬ 
ne alimentare aumentò fino a soddisfare 
l’aumento di popolazione e ad accrescer¬ 
ne il benessere. Diminuivano, questi risul¬ 
tati, la validità della teoria malthusiana 
oppure ne procrastinavano soltanto il 
triste avverarsi? Fino a qual limite pos- 


24 




sono aumentate le supetfici di terra atte 
alla coltivajsione? Inoltre i progressi rea¬ 
lizzati nel campo l^ìetlico-sanitario e le 
stesse migliori condizioni di alimentazio¬ 
ne, rispetto a quelle d'un tempo, hanno 
aumentato la media di sopravvivenza 
deirumanità aumentandone notevolmen¬ 
te il numero. 

Ciò nonostante gli scienziati attuali 
guardano l’avvenire con un consolante 
ottimismo, incoraggiati dal fatto che la 
genialità dell'uomo, sapientemente gui¬ 
data dall’esperienza scientifica, (e l’Italia 
è all’avanguardia in tale sperimentazione) 
ha sempre, presto o tardi, avuto ragione 
dei più ardui problemi. Già Sir John 
Russel nel discorso inaugurale alla iia"' 
riunione annuale dell’Associazione Bri¬ 
tannica per il Progresso delle- Scienze, 
tenutasi 10 scorso anno in Inghilterra, 


In alto: la ataaaa varlatà di gta» 
notureo in terreni uguali ma 
trattati in modo differente. 


ebbe ad esprimere la sua visione ottinnii- 
stica su tale problema. Le realizzazioni 
scientifiche effettuate nei laboratori di 
ricerca verranno gradualmente estese ed 
applicate in un lutilro molto prossimo, 
nel più vasto campo deiragricoltura pra¬ 
tica ai fini di un accrescimento della pro¬ 
duzione, Lo stesso punto 4 i vista si rileva 
in un editoriale dei New York Times in 
cui si dà comunicazione di una nuova 
tecnica di sperimentazione già in atto in 
alcuni istituti agrari degli Stati Uniti 
d’America. Tale tecnica di studio richie¬ 
de tempo e perizia da parte dello speri¬ 
mentatore; essa è già stata applicata con 
grande successo m alcune zone della 
Carolina del Nord per alcune colture 


A ■Inlabra: 4 pannoouhle dell! 
•tean variati. Par la doppia i 
destra fu dosato il fartiliàanta 
secondo i costituenti del terreni. 


Sotto: 11 Dr. MlUer (a destri) 
guarda con un amico la pati¬ 
ta dolce «Pelican Processerà, 


(Continua a poa. 9?) 
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Riflessioni ài Detiùro 


C e le idee che abbiamo sulla storia dei 
pensiero umano non ci ingannano, 
dobbiamo concludere che, in generale, i 
nostri nonni dovettero lambiccarsi il cer¬ 
vello molto meno di noi per soddisfare 
la loro curiosità sui problemi della Na¬ 
tura. E’ vero che essi sapevano, in media, 
tanto meno dì noi, ma e altrettanto vero 
che è il sapere che acuisce molto la cu¬ 
riosità scientifica. Lo scienziato è assil¬ 



lato da problemi che l’analfabeta neppur 
sogna che esistano, e la persona di una 
certa cultura, sebbene non tormentata 
dai problemi che assillano lo scienziato, 
soffre per curiosità insoddisfatta, tra l’al¬ 
tro perchè ha notizia dell’esistenza di 
elementi che vorrebbe conoscere come 
quelli che cadono sotto i suoi sensi. 

Senza raggiungere le alte vette a cui 
accedono i granai teorici della Fìsica o 
della matematica, con le loro costruzioni 
mentali che pure sfuggono in cosi gran 
parte alle possibilità concepitive umane, 
pur soffermandoci sii più modeste consi¬ 
derazioni, chi non sa della nostra impos¬ 
sibilità a vedere, per esempio, una luce 
ultravioletta o ad udire un ultrasuono? 
Chi non gradirebbe di poter avere una 
idea sensibile di ciò che siano e come 
siano le onde per cui funzionano le no- 
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stre Radio? Rurtroppo non c’è dato con¬ 
cepire ciò che non sia stato percepito per 
mezzo dei sensi e questi sono essi stessi 
cosi limitatìi Come possiamo, per esem¬ 
pio, concepire grandezze mai viste o vi¬ 
ste soltanto malamente deformate? Tutti 
abbiamo visto e toccato un oggetto lungo 
qualche decìmetro ed anche qualche me¬ 
tro, perciò consideriamo che con l’asso¬ 
ciazione della vista e del tatto, siamo 
giunti a farcene una discreta idea, ma 



à 
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tutti ammetteranno di cominciar ad ave¬ 
re idee abbastanza confuse sulla visione 
di una strada lunga un chilometro. Chi 
l’ha mai vista nella sua interezza senza 
montare su un aeroplano? A che vale 
riandar con la memoria a qualche bel 
rettifilo fiancheggiato forse da alberi, 
anche più lungo di un solo chilometro, 
ma che abbiamo sempre visto deformato 
dalla prospettiva specialmente nelle sue 
parti più lontane da noi? Della altera¬ 
zione delle dimensioni apparenti trasver¬ 
sali, tutti ce ne accorgiamo facilmente; 
nella parte più lontana i filari degli al¬ 
beri li vediamo cosi raccostati che cT sem¬ 
bra impossibile passarvi quando saremo 
giunti là in fondo, ma forse spesso non 
si pensa che anche le dimensioni longi¬ 
tudinali appaiono altrettanto contratte; 
sicché dal chilometro di strada non c’è 









dato averne idee almeno cosi chiare co¬ 
me quelle di un decimetro che possiamo 
toccar con mano e rigirarcelo a nostro 
piacimento soti'occhio. E,88o è, dunque, 
ià una misura al di fuori di quelle della 
cala in cui le nostre percezioni possono 
essere considerate discretamente soddisfa¬ 
centi. 

Se siamo così in difetto con le minu¬ 
scole distanze, per così dire di casa no¬ 
stra, che mai ci avverrà per quelle che ci 
dicono gli astronomi? Distanze che non 
conviene piu di misurare in chilometri, 
ma in anni luce, e cioè con un’unità di 
lunghezza di circa diecimila miliardi di 
chilometri. Per visualizzarla ci vien meno 
non solo la visione del chilometro, ma 
addirittura quella del numero delle volte 
che deve essere ripetuto. Quale umiliante 
sconforto poi se ci si azzarda a pensare 
alle distanze che si vogliono misurare! 



ilasti pensare che la stella più vicina a 
noi dista 4 anni luce... 

Sicché l’anno luce è diecimila miliardi 
di chilometri; del diecimila possiamo il¬ 
luderci dì avere una certa idea, forse una 
grande adunata di popolo può avercela 
fornita, ma il miliardo come, dove visua¬ 
lizzarlo? Forse possiamo avviarci sul sen¬ 
tiero che vorremmo ci conducesse a ve¬ 
derlo, ed illuderci di vederlo pensando 
che se un generale passasse in rivista mil- 
le reggitpenti, di mille uomini l’uno; ed 
ognuno di questi fosse un barbuto richia¬ 
mato, con ben looo peli di barba in fac¬ 
cia, il generale potrebbe vantarsi dì es¬ 
sersi fatto sfilare davanti agli occhi un 
miliardo di peli di barba. 

Se cosi ci si può illudere di esserci ìm- 
ossessati dell'idea de! miliardo, quanto 
asta per un’accostata all’idea delle di¬ 
stanze ipterstellari, che dire di quella del 


miliardesimo di centimetro che ci occor¬ 
rerebbe per giungere a visualizzare qual¬ 
cuna delle più grosse misure del mondo 
molecolare considerando una molecola dì 
randezza di una diecina di miliardesimi 
i centimetro? Cerchiamo di illuderci dì 
arrivare a vedere anche questa. 
Immaginiamo di disegnare sul selciato 
della Piazza del Duomo di Milano un 
quadrato col lato di dieci metri e collo¬ 
chiamovi al centro una ciliegia di media 
grandezza; poi immaginiamo di salire su 
un razzo che ci sollen sulla verticale del¬ 
la piazza alla velocità di mille metri al 
secondo. Prima di iniziare la mirabolante 
ascesa supponiamo di metterci di fronte, 
alla distanza di un metro, la molecola 
che vorremmo vedere e un'altra ciliegia 
come quella lasciata sul selciato drila 
Piazza del Duomo. Dopo un solo secondo 
di salita, il quadrato ci apparirà ben ri¬ 
dotto di grandezza tanto che giusto giu¬ 
sto conterrebbe la ciliegia che ci siamo 
portati dietro. Dopo dieci secondi di 
ascesa il quadrato sarebbe quasi scom¬ 
parso alla nostra vista e l’intera piazza 
sarebbe divenuta di grandezza apparente 
confrontabile con la solita ciliegia che ci 
(Contìnua a paa. Si) 
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IL CANE AL RIPORTO 

di Sutuor 



Come si insegna al cane a stai 
«adulo ed a tallonare il padrone. 

ZB 


dì (juanto occorre fare, nella maggior 
parte dei casi, perchè il cane volemero- 
samente e diligentemente riporti al pa¬ 
drone ogni selvatico morto o ferito. 

Occorre tener presenti i seguenti punti: 
i“) Scegliete un cucciolo docile e che 
abbia della buona volontà. 

a“) Prima di incominciare l'addestra¬ 
mento fate che il cucdolq si affezioni a 
voi e voi al cucciolo. 

3“) Siate pazienti e buoni 
col cane, ma anche molto de¬ 
cisi. 

4“) Abbiate una grande 
dose di senso comune. 

La cosa più importante da 
ottenere da un cane è l’ob¬ 
bedienza; la disciplina è la 
base di ogni addestramento. 

Incominciate con l’insegna¬ 
re ai cucciolo a mettersi «se¬ 
dato » ed a seguirvi alle cal- 


TVon è facile dare delle norme tassative 
«ul modo di addestrare i cani da cac¬ 
cia, e tutti i buoni cacciatori lo sanno; 
ciascun soggetto, infatti, differisce dal¬ 
l'altro per mentalità, disposizione, carat¬ 
tere, abilità. 

L'istruttore quindi deve prima studiare 
il cane 0 poi graduare le fasi dell’adde- 
stramento caso per caso. 

Qui ci vogliamo occupare unicamente 
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cagna: ciò va fatto special- 
mente per i setters e i poin- 
ters. 

Usate un collare abbastan¬ 
za largo ed un fischietto; di¬ 
sponete il cane alla vostra si¬ 
nistra; tirate il guinzaglio 
con la mano destra (fig. i) e 
con la sinistra, contempora¬ 
neamente, premete sulla schie¬ 
na del cane dicendo « giù » 
(o altra parola corrisponden¬ 
te) o dando un breve fischio. 

Ripetete la manovra per 
alcuni minuti, di giorno e di 
notte, fino a che il cane non 
esegua l’ordine. 

Non esagerate affaticando 
il cane. 

Quando esso ha imparato 
a sedersi al vostro comando, 
potrà anche darsi che delle 
volte non lo faccia. Se ciò ac¬ 
cade date uno strappo al 
guinzaglio al secondo coman¬ 
do. 

Dopo questa prima fase 
passate ad insegnare al cane 
a seguirvi alle calcagna. Pas¬ 
seggiate col cane al guinza¬ 
glio alla vostra sinistra te¬ 
nendo la sua testa quanto 
più vicino possibile al vostro 
ginocchio. Se tenta preceder¬ 
vi trattenetelo col guinzaglio 
o stringetegli il odiare. 

Mentre passeggiate date 
frequentemente al cane l’or¬ 
dine di sedere e quando ri¬ 
prendete a passeggiare date 
sempre l’oraine « andiamo » 
o « via » o altro equivalente, 
ma, s’intende, sempre lo stes¬ 
so. 

Dieci minuti di istruzione, 
notte e giorno wr parecchi 
giorni, faranno d che il vo¬ 
stro cane comprenda quello 
che volete da lui. 

Non bisogna, però, dargli 
alcuna possibilità di sottrar¬ 
si al vostro controllo, 

Il passo successivo deve es¬ 
ser quello di insegnare al ca¬ 
ne a rimanere seduto fino a 
che non riceva un altro or¬ 
dine, anche se il padrone è 
fuori dalla sua vista. Il cane, 





In alto; n cane resta «seduto» anche se il padrone si 
allontana. Al centro: il cane ha imparato a prendere il 
fantoccio dalle mani del padrone e dal suolo. Sotto: I pri¬ 
mi lanci del fantoccio; il cane viene tenuto a guinzaglio. 




inoltre, dovrà accorrere prontamente 
presso il padrone al solo sentire il co¬ 
mando « qui ». 

Incominciate a fare qualche passo, 
mentre il cane è seduto, dicendo e ripe¬ 
tendo l’ordine (ffermo lì» o altro equi¬ 
valente. Se il cane si alza e vi segue, an¬ 
dategli rapidamente incontro con la ma¬ 
no aperta rivolta verso di luì e ripetete 
le parole «giù, fermo li». Se insiste nel 
seguirvi, fatelo sedere di nuovo e ripetete 
pazientemente il procedimento. 

Quando il cane ha capito che cosa si¬ 
gnifica l’ordine «fermo U», allontanatevi 
da lui e camminategli intorno; allonta¬ 
natevi sempre di più fino a che il cane 
resti fermo anche se non vi vede più. 

Per insegnare al cane ad accorrere 
prontamente all’ordine « qui » o « vieni 
qui » usate nn cordino lungo 607 metri. 
Annodatene un capo al collare e fate se¬ 
dere il cane. 

Allontanatevi di 5 o fi metri e state fer¬ 
mo alcuni secondi: date, quindi, l’ordine 
« <]ui » e nello stesso tempo date uno 


Sopra; il cane incomincia a riportare il fan- 
toooio lanciato a diatansa. Qui accanto: ai 
insogna al cane a muoverti nella diresione 
del braccio diatoao, Sotto; aiamo già avanti nel» 
l'addeatramento: il cane riporta un selvatico. 
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n esita ormai è diventato un vero maestro 
del riporto: aia ohe si tratti di un togiano... 


strappo al cordino tirando con. forza il 
cane verso di voi. 

Fatelo sedere di nuovo e ripetete il pro¬ 
cedimento. 

Dopo alcune lezioni esso accorrerà 
prontamente alla chiamata senza l’uso 
del cordino. 

Non trascurate di premiare il cane 
quando esegue bene un ordine. Ogni tre 
o quattro esercizi .bene eseguiti dategli 
un biscotto, fategli una carezza sulla te¬ 
sta; ciò Io tiene più sveglio e attento. 

Quando siete certi che il cane ha im¬ 
parato ad obbedire agli ordini preceden¬ 
ti, potete iniziare il vero addestramento 
al riporto. 

Incominciate con l’usare un piccolo 
fantoccio; fate sedere il cane alla vostra 
sinistra e afferrate il collare lateralmen¬ 
te con le ultime tre dita della mano si¬ 
nistra e afferrate l’estremità deU’orecchio 
fra il pollice e l’indice in modo da poter¬ 
lo pizzicare leggermente a volontà. Pren¬ 
dete il fantoccio nella mano dekra e te¬ 
netelo davanti alla bocca del cane. 

Premete quindi sul collare per spingere 
la testa , verso il fantoccio e contempora¬ 
neamente avvicinate questo alla bocca 
del cane. Pizzicategli l’orecchio ripetendo 
la parola « prendi ». 

Quando il cucciolo a cui pizzicate l’o¬ 
recchio apre la bocca per mugolare, spin¬ 
getevi dentro il fantoccio e smettete im¬ 
mediatamente di pizzicargli l’orecchio. 
In principio egli tenterà di lasciare la 
presa, ma tenendogli la bocca chiusa a 


forza finirà col tenervi il fantoccio. Se lo 
lascia cadere ancora, battetegli legger¬ 
mente sotto la mascella inferiore e ripe- 
petete « prendi », 

Dopo poche lezioni il cane prenderà il 
fantoccio al comando «prendi» e lo la- 
scerà cadere nella vostra mano al coman¬ 
do « lascia ». Se ritarda a lasciarlo, date¬ 
gli dei colpetti sotto la mascella inferiore. 

Fatto questo primo passo, ripetete gli 
stessi esercizi tenendo il fantoccio sul pal¬ 
mo della mano destra a circa 30 centime¬ 
tri dal naso del cane. Ripetete l'esercizio 
fino a che il cane prende il fantoccio dal¬ 
la vostra mano appoggiata al suolo. 

Fatto ciò, passate ad insegnargli a pren¬ 
dere il fantoccio dal suolo. Può darsi che 



...aia ch« ai tratti di un’anatra ohe gallaggiava 
nal cwntro dallo atagno largo a profondo. 


qui la cosa sia più difficile, ma una spin¬ 
ta sul collare e un pizzico all’orecchio vi 
aiuteranno ad arrivarci. 

Allontanate, quindi, man mano il fan¬ 
toccio dal cane fino ad arrivare a 4-5 pas¬ 
si; quando questa fase è superata, buona 
parte del lavoro è compiuto. 

Fate ripetere spesso gli esercìzi prece¬ 
denti per 10-15 tuinuti per volta: ciò ren¬ 
de più disciplinato ed obbediente il cane. 
Ma siate sempre gentili e pazienti con 
lui; se vi accorgete di non avere la neces¬ 
saria pazienza è meglio che smettiate 
senz’altro l’idea di addestrare il cane. 

(Continua a pag. S7) 
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NOVITÀ DEL 


LavmttlOW per pavimenti. Nuova mac- 

◄ china molto interessante, costruita dalla 
Ditta Fraser Tuser (Inghil.), che lava e 
asciuga i pavimenti in una sola passata. 


OontìQnWtorOSlttOronO Marellì 
da *5.000 kVA. Ha la particolarità di 
essere raffreddato ad idrogeno. E’ la pri¬ 
ma installazione del genere in Italia. 

▼ 


£VOfl«alr è un li<juido speciale che 
chiude istantaneamente i fori. L’introdu¬ 
zione del liquido *(i compie con uno specia¬ 
le barattolo-pompa attraverso la valvola. 


Pnoummihio in cui sono stati con¬ 
ficcati chiodi c viti e che conserva, grazie 
al « Even-Air », la sua normale pressione, 
« Even Air Corporation Italiana » - Roma. 



















LA TECNICA 


DISffhtntOt *0 salvamotore tripolare 
telecomandato. Interrompe in pochi mil¬ 
lesimi di secondo cortocircuiti di oltre 
7,000 A. - Corradini e Primavesi - Milano. 


tìrmntio mappamondo in mate¬ 
riale plastico della Ditta George Phillips 
di Willesden (Inghilt.). Il diametro è di 
3 m. Un motorino elettrico lo fa ruotare. 



Pompa ** Mono " Marcili. Il cor¬ 
po fisso è in gomma foggiato ad elica a 
doppio filetto, mentre la parte ruotante è, 
invece, di metallo ad elica a filetto unico. 


Guoltl'loo automatica per chiudere 
rapidamente i succhi di cereali e altri 
prodotti, con notevole risparmio di tem- ^ 
po. Costruzione « El-Gu S.P.A.» - Milano. 
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t 


Uunioo tOUtrO di posa cinemato¬ 
grafico subacqueo esistente al mondo 
è in Florida, a i8 miglia da S. Au¬ 
gustine. E’ diventato famoso per le sce¬ 
ne terrificanti che vi sono state girate. 


L* 0 Ot/lt 9 t*IO è costituito da due gi¬ 
gantesche cisterne della capadtii di alcu¬ 
ni milioni di litri. Nel fondo di esse sono ^ 
stati costruiti paesaggi coralliferi. Qui si 
vede l’arrivo di un feroce pescecane. 


OttOOMoH appsita- 
mcnte addestrati ottura¬ 
no vivi i pescecani. H si¬ 
stema usato, a parte le di¬ 
mensioni, non differisce 
da quello della lenza e 
dell’esca. Qui la lenza è 
una robusta catena d’ac¬ 
ciaio e l’esca è un pezzo 
di carne di 4 o 5 chili! 













di posa 

QUEO! 




Ospiti slispfl ed intelligenti delle 
cisterne del « Marine Studio » sono i 
delfìni, che raggiungono talvolta anche 
il peso di qualche quintale. Essi sono vi- 
^ vacissimi e voracissimi. Quando scende 
in acqua il palombaro col cibo, deve 
farsi strada tra la folla di delfini che 
tentano di strappargli il saporito carico. 


/ pSSOOOSnI arrivano neiracquario. 
Occorre che un buon nuotatore scenda 
in una vasca e sospinga a forza il pe¬ 
scecane attraverso l’acqua, come mostra 
questa foto. In tal modo l’ossigeno con¬ 
tenuto nell’acqua ,c Ì1 moto rianimano 
lo squalo che vienp passato definitiva¬ 
mente nella cisterna che gli compete. 


I tisi fini sono i pesci 
più intelligenti; essi accor¬ 
rono al suono della cam¬ 
pana che dà al personale 
di governo il segnale che è 
giunta l’ora del pasto e, 
come mostra Ja nostra fo¬ 
to, spiccano salti fenome¬ 
nali fuori deH’acqua per 
afferrare il cibo dalle mani. 


LA SCIENZA ILLUSTBATA 
Aguto 1950 . B. 2 








Domandate a voi stessi: «Abbiamo idee chiare sul meccanismo con cui si 
effettua la televisione?» Se la risposta è negativa, leggete questo articolo, 

PMTS I 


T a camera da pranzo del modesto ap- 
^ partamentino abitato daU’impiegato 
statme Giovanni De Rossi, ha l’aspetto 
delle grandi occasioni. Sulla tavola sono 
ancora i bicchieri con l’ultimo sorso del 
vinello frizzante che i commensali han¬ 
no bevuto e, mentre la moglie e le giova¬ 
ni figliole del padrone di casa si affret¬ 
tano a sparecchiare, i ragazzi, i loro a- 
mici invitati a colazione e il papà hanno 
già preso posto di fronte a uno strano 
mobiletto munito di un grande vetro 
bianchiccio, disposto in un angolo della 
camera. 

E’ domenica e manca qualche minuto 
alle tre, l’ora fatidica allo scoccare della 
quale avrà inizio Tattesissima partita fra 
le due squadre che si contendono il pri¬ 
mato nella capitale: la Lazio e la Roma. 
L’attesa è esasperata anche dal fatto che 
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i membri della famiglia c ì loro amie 
non parteggiano per la stessa squadra 
ma SI dividono nelle due fazioni che di 
stinguono i « tifosi » romani: romanisti 
e laziali; è quella, d’altra parte, la prima 
volta che essi possono assistere alla «par¬ 
tita » domenicale stando comodamente 
seduti in casa di fronte al fiammante ap¬ 
parecchio di televisione acquistato a rate 
mensili. 

Ecco, la trasmissione incomincia. Lo 
« speaker » si presenta: possiamo final¬ 
mente vederlo, questo giornalista dello 
sport dall’occhio d’aquila e dalla lingua 
piu pronta del baleno che riesce a rico¬ 
noscere i giuocatori anche al buio e... sa 
finanche prevedere il giuoco che faran¬ 
no! Ecco l’arbitro in primo piano: egli 
sorride con tristezza, perchè sa che, qua¬ 
le che sarà l’esito delia partita, una buo- 






Una stazione mobile riprende la scena 
di wt incontro sportivo e la trasmette, 
con antenna parabolica, alla stazione 
principale. Questa la irradierà nuo¬ 
vamente per gli utenti della zona. 


na metà del pubblico gli darà del « ven¬ 
duto », 

Ed ecco finalmente le squadre allineate 
sul campo, la stretta di mano dei capi¬ 
tani, il sorriso smagliante dei giovani in 
maglietta e calzoncini. La partita ha ini¬ 
zio. Questa scenetta ancora del tutto im¬ 
maginaria, fra qualche anno sì verificherà 
in molte abitazioni delle nostre grandi 
città, come si verifica ormai comunemen¬ 
te in Inghilterra e soprattutto negli Sta¬ 
ti Uniti d’America che sono au’avan- 
guardia in questo campo. 

Nelltt ottimistica previsione, dunque, 
di aver presto anche noi la gioia di go¬ 
dere di questo magico apparecchio frutto 
della scienza moderna, vogliamo qui 
esporvene, con semplicità e chiarezza, 
perchè tutti possano comprenderli, i prin¬ 
cipi fondamentali sui quali esso è basato 
e i mezzi con i quali e stato realizzato. 

Rimarremo, in tal modo, fedeli al fine 
che questa Rivista si propone e che è 
quello di divulgare fra tutte le classi del 
nostro popolo intelligente e laborioso, an¬ 
che fra le più umili, le conquiste mera¬ 
vigliose della scienza e della tecnica mo¬ 
derna. 

Seguiamo, dunque, un filo conduttore 
nella nostra esposizione, e dividiamo la 
materia cosi come sono divisi gli appa¬ 
recchi che realizzano la televisione, par¬ 
tendo dal soggetto di cui si vuol trasmet¬ 
tere l’immagine a distanza. 

Avremo, dunque, accanto al soggetto, 
la macchina da presa, gli amplif^tori, 
la camera di controllo e l’antenna tra¬ 
smittente; nelle abitazioni degli utenti 
avremo l'antenna ricevente e l’apparec¬ 
chio ricevitore. 

Diciamo subito che la trasmissione del 
suono e delle immagini avviene median¬ 
te due unità separate; le onde che si ri- 
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Sopra: una stazione mobile della National 
Broadcasting Company di New York, trasmette 
l'arrivo dei delegati delle Nazioni Unite a 
Flushing Meadows. Sotto: teatro dellaN.B.C.; 
intere batterle di macchine da presa, cia¬ 
scuna delle quali ha il suo speciale compito. 











A' sinistra: Mentre gli attori reci¬ 
tano, il regista, nella sua cabina, 
sceglie fra i vari piani quello da 
mettere in onda. A piò di pagina: 
una sala di trasmissione della Co¬ 
lumbia Broadcasting: in fondo i 
vari «Studi» di ripresa televisiva. 
In primo piano i rappresentanti 
delle Società editrici dei programmi. 


feriscono al suono, e quelle, invece, che 
riguardano la sola televisione viaggiano, 
poi, insieme sulla stessa onda ai sop¬ 
porto. 

Qui, .pertanto, non d occuperemo della 
parte relativa al suono. La macchina di 
presa è munita di obbiettivo come una 
comune macchina di ripresa cinemato¬ 
grafica, ma non usa pellicola sensibile; 
essa è munita invece, nel suo interno, di 
un tubo speciale, detto iconoitoph (v. 
fig. n. i) che è il cervello ed il cuore del¬ 
la macchina stessa. Uiconoscopio è di¬ 
ventato oggi di uso comune e rappre¬ 
senta un vero miracolo della tecnica dei 
nostri giorni. 

Esso opera in grazia di alcune sostanze 
chimiche che reagiscono all’azione della 
luce generando delle cariche elettriche, 
sostanze che, perciò, vengono dette /o/o- 
elettriche. 

Un oggetto illuminato presenta all’oc¬ 


chio e all’obbiettivo di una macchina di 
presa una serie di piccole superfici di 
differente luminosità, e cioè una serie dì 
luci e di ombre di varie gradazioni. 

La luminosità dì ciascuna di queste 
piccolissime parti in cui possiamo consi¬ 
derare diviso l’oggetto, è data dalla quan¬ 
tità di luce che essa riflette. Per maggior 
chiarezza consideriamo un oggetto sondo, 
immobile, in bianco e nero. 

L’obbiettivo (i) della macchina di pre¬ 
sa, come quello di una comune macchina 


Tig.« 
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A sinistra: l’organista che suona la «musica 
di sfondo » vede sullo schermo le immagini 
che vanno in onda e riceve in cuffia le istru¬ 
zioni del regista e del tecnico del suono. 
In basso a destra: questo gigante di ac¬ 
ciaio non ò che un’antenna trasmittente 
della N. B. C., sita nel punto più alto di 
New York, in cima aH'Empire State Building. 


-tolh ifÌYr/r«Mtvi9 


® (D afttn/ntk *>*>*'*»•'*• 

ri&3 


perfide anteriore sono depositati milioni 
di piccolissimi globuli d’argento, che sot¬ 
to il microscopio apparirebbero come 
tante isolette separate runa dall’altra da 
canali di mica. 

Queste particelle vengono anche trat¬ 
tate in modo da trasformarle in ossido 
d’argento e cesio così da aumentare le 
loro qualità fotoelettriche. 

Ciascuna particella ha un diametro 
minore di due centesimi di millimetro e 
rappresenta l’elemento fotoelettrico ca¬ 
pace di reagire quando viene colpito dal¬ 
la luce: è evidente che su una superficie 
di millimetri 75x100 vi sono molti mi¬ 
lioni di queste particelle che possiamo 
considerare come costituenti tante file 
parallele; un certo numero di file costi¬ 
tuisce una riga. Se supponiamo che vi 
siano 535 di tali righe (sistema america¬ 
no), ciascuna formata di seimila punti, si 
avrà un totale di più di tre milioni di 
elementi nei quali si può considerare 
scomposta rimmagine dml’oggetto che lo 


fotografica, raccoglie l’energia luminosa 
riflessa dall’oggetto (ne forma cioè l’im¬ 
magine) e la dirige su una superficie sen¬ 
sibile alla luce (3) contenuta nell’interno 
dell’ iconoscopio (vedi fig, i). Questa su¬ 
perficie sensibile è una piastra di aspetto 
argenteo detta « mosaico » cosi trattata 
da essere fotoelettrica, tale, cioè, da for¬ 
nire, sotto l’azione della luce piccole 
cariche di elettricità: essa è disposta per¬ 
pendicolarmente aH’asse ottico delFob- 
biettivo, nel tubo di vetro dell’iconoscopio 
dal quale viene estratta l’aria. La piastra, 
detta « mosaico », ha le dime:nsioni di cir¬ 
ca millimetri 75 x 100 ed è formata di tre 
strati: un foglio di mica, ottimo isolante 
(dielettrico) ne costituisce lo strato cen¬ 
trale che fa da supporto. Sulla sua su- 
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obbiettivo proietta e « mette a fuoco « 
sul « mosaico ». 

I.,a superficie posteriore del « mosaico » 
è costituita da una soluzione colloidale 
di grafite, materiale ottimo conduttore 
dellelettrkità, ed è direttamente collc- 
gata al filo del terminale esterno dello 
iconoscopio. 

Un elemento fotoelettrico, conte il glo- 
buletto di ossido d’argento e cesio, è for¬ 
mato da un nucleo elettricamente posi¬ 
tivo, circondato da uno strato di elettro¬ 
ni negativi. 

Quando esso viene colpito dalla luce, 
mette in libertà alcuni elettroni, perden¬ 
do cosi, temporaneamente, il suo equili¬ 
brio elettrico. La carica positiva del nu¬ 
cleo aumenta, rispetto a quella negativa 
che è rimasta, e l’elemento viene detto 
« positivo » oppure « carico », 

Per comprendere bene questo concet 
to, ricorriamo ad un paragone: su_ppo- 
niamo di aver un bicchiere pieno di ac¬ 
qua che, a poco a poco, evapora al calore 
del sole. L^acqua e la carica negativa e 
l’aria è quella positiva: a mano a mano 
che diminuisce l’acqua nel bicchiere, essa 
viene rimpiazza^ dall’aria. 

La perdita di elettroni (e quindi la 

{Continua a jJOff. 9tf) 

In alto: sul tetto di una stazione mobile che 
ritrae un incontro sportivo, il commentatore 
osserva su di uno schermo le immagini tra¬ 
smesse, per sincronizzare con esse il suo com¬ 
mento. Qui sotto: lezione di musica impar¬ 
tita a mezzo della televisione, in Inghilterra. 
Notare sul leggio il gigantesco pentagramma. 
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ìviié tieUo sport 


Moto <XdVh\g. Giu¬ 

seppe Benelli. Essa ha un 
motore a due tempi di 98 cc., 
che a 4.200 giri sviluppa 3,2 
cv., grazie alla speciale val¬ 
vola rotativa di ammissione, 
alla introrluzione forzata del¬ 
la miscela nel carter a mezzo 
del volano, al particolare si¬ 
stema di deflettori alle luci 
di travaso. La sospensione 
posteriore è risolta con una 
forcella oscillante a mezzo di 
due balestrine a cantilever. 





Oannm iasoaUlo da pe¬ 
sca. Munita di impugnatura 
a pistola, ha una lunghezza 
di 75 centimetri, è a molla ed 
è ripiegabile, in maniera da 
permettere al pescatore di 
portarla comodamente in ta¬ 
sca. E munita di due giunti: 
uno per sforzi compresi en¬ 
tro i 50 K^., l’altro per ten¬ 
sioni superiori a 100 Kg. E’ 
stata denominata « Minico- 
sier» dai suoi ideatori Geor¬ 
ge Kenncy e Stanley Dew 
da Kensington (Inghilterra). 




AHaaatOta per portieri. 
E’ stato ideato da Alex Wil¬ 
son, già portiere deH'Arsenal 
c adesso allenatore del Brigh- 
ton e Hovc Albion. La mac¬ 
china può lanciare palloni al 
ritmo di un tiro ogni dieci 
secondi e può essere regolato 
per varie distanze, altezze c 
direzioni. Può eseguire tiri 
efficaci a distanze di 50 metri 
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delle 


MASTITI 

A destra; l'operatore munge il 
latte e lo fa cadere nella caviti 
dell’apparecchio. Sotto a sinistra: 
l’apparecchio e la' cassetta conte¬ 
nente le pile. Sotto a destra; l'ope¬ 
ratore fa la. lettura e scarica il latte; 

. tutto ò pronto per un nuovo esame. 



p ? a tutti noto come la mastite nelle 
mucche valga a ridurne la produzio¬ 
ne di latte e come tale malanno sia con¬ 
tagioso; è evidente, perciò, quanto sìa 
importante il poterne effettuare una dia¬ 
gnosi precoce. 

In base al rilievo che il latte munto da 
un capezzolo malato è più ricco dì clo¬ 
ruro ai sodio rispetto a quello normale, 
in Inghilterra è stato costruito l’apparec¬ 
chio elettrico qui rappresentato, che con¬ 
sente, con rapidità e con semplicità, di 
effettuare il controllo, anche quotidiano, 
di tutte le mucche di una stalla. 

L’apparecchio misura la resistenza elet¬ 
trica del latte, che è funzione del suo con¬ 
tenuto in cloruro di sodio; è sufficiente, 
quindi, uno sguardo alla lancetta per no¬ 
tare subito le anormalità. 


Lo strumento vero e proprio, collegato 
con un cavo alla cassetta contenente la 
pila, comprende una cavità nella quale si 
munge il latte dal capezzolo in esame. 
Premendo un bottone il latte «corre nello 
apparecchio e la lancetta si «posta sulla 
scala che è graduata in percento di clo¬ 
ruro di sodio. 

Fatte le letture, basta tirare l’anello 
inferiore per scaricare il latte esaminato 
e passare ad un altro capezzolo. 

In tal modo il controllo diventa rapi¬ 
dissimo, perchè occorrono per ogni mucca 
solo pochissimi minuti. 

Lo strumento è stato studiato dal Dr. 
J. G. Davis e dal Sig. S. J. Ward e realiz¬ 
zata la sua costruzione presso la Indu¬ 
striai and Scientific Instruments, Ltd. di 
Londra, 0 







D La sospensione sistema Rodighiero 
applicata ad una Lambretta tipo B. 

n complesso della sospensione è 
di facile e rapida applicazione. 

Una Lambretta di tipo A dopo 
l'applicazione della sospensione. 




ostruita per uso proprio dal Sig. Ro- 
dighiero di Milano, la sospensione 
che presentiamo si è imposta ben presto 
all’attenzione dei Lambrettisti, sia per la 
praticità, che per la elegante linea di co¬ 
struzione che migliora Tinsieme dello 
scooter senza, peraltro, portare modifiche 
o manomissioni alla macchina. 

Essa consiste nel frapporre due molle 
a spirale, integrate da ammortizzatori a 
frizione, tra l^ppendice del castello-mo¬ 
tore e l’attacco di questa alla parte poste¬ 
riore della macchina. 

Il movimento è guidato da un sistema 
a forcella, la tenuta di strada è, quindi, 
perfetta. Il complesso è costruito in lega 
speciale di alluminio e pesa Kg. 3,200 cir¬ 
ca compresi gli ammortizzatori. 

In seguito all’insistenza dei suoi amici 
possessori di Lambrette tipo « A » o « B », 
il Sig. Rodighiero si è deciso a costruire 
in serie il suo sistema di sospensione. ® 




Gli ingegneri parlano volen¬ 
tieri della straordinaria effi¬ 
cienza delle macchine moder¬ 
ne. Tuttavia non è mai stata 
costruita macchina che dia 
rendimento uguale alla mac¬ 
china umana. Come negli stru¬ 
menti musicali diamo la pre¬ 
ferenza a quelli che ottengono 
un suono che più s*avvicina 
alla nostra voce, così Vuomo 
è Varchetipo, la macchina-tipo 
che deve servire di modello 
alla moderna meccanica. 



LaMaddiaialbfifflia 


T nfatti, dove possiamo trovare una pom- 
pa perfetta quanto il cuore umano? 
Se il padrone non gli fa subire eccessivi 
strapazzi, il cuore rimane al lavoro per 
più di 600.000 ore con un ritmo di 4,^10 
colpi all’ora. 

Non esiste meccanismo telegrafico più 
perfetto del nostro sistema nervoso; Tuo 
mo desidera camminare? Il suo cervello 
telegrafa il movimento ai piedi attraver¬ 
so i fili telegrafici dei suoi nervi, e tosto 
l’ordine giunge a destinazione. Desidera 
mangiare? Il cervello si mette in cortili 
nicazione con le mani, con la bocca, con 
gli organi dell’olfatto, del tatto, ecc. Con¬ 
temporaneamente, dal cervello si partono 
continuamente dispacci agli occhi, alle 
orecchie, olle braccia, alle mani... L’uffi¬ 
cio telegrafico è sempre aperto: anche di 
notte, mentre dormiamo, il cervello la 
vota, dopo essersi trasformato in un mo¬ 
dernissimo cinematografo, e ci proietta 
continuamente dei fìims in prima visio¬ 
ne assoluta 


Nessuna radio può eguagliare le corde 
vocali (la nostra radio-trasmittente) e l'o¬ 
recchio (radio-ticevente); nessun impian¬ 
to di aerazione è meraviglioso quanto il 
naso, i polmoni, la pelle; nessuna centrale 
elettrica può competere con la spina dor¬ 
sale, 

E l’occhio? E’ la più perfetta macchina 
fotografica. L’obbiettivo è costituito da 
tre lenti diverse: l’umor acqueo, il cristal¬ 
lino e l’umor vitreo. Perchè Tìmmagine 
sia a fuoco, vale a dire cada esattamente 
sulla retina, occorre che il cristallino mo¬ 
difichi continuamente la propria conves¬ 
sità. Ebbene, Cocchio si posa continua- 
mente su immagini poste a diversa di¬ 
stanza, in grazia alla proprietà chiamata 
« potere di accomodamento dei cristal¬ 
lino». T.,’iride, anch'esso, si trasforma ad 
ogni istante per adattarsi alle condizioni 
di luce anche leggermente diverse. E l’oc¬ 
chio fotografa, fotografa continuamente 
ed incasella nel nostro cervello migliaia 
di istantanee. 
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Ei0m0Htl $toi ùoi*tio uniait0 

Il corpo di un uomo del peso 
di 70 chilogrammi è composto 
delle seguenti materie: 


— Acqua , . . . gr. 45.500 

— Carbone . . . . » 22.000 

— Calcio ...... 1.750 

— Fosforo ....)> 800 

— Grasso.» 500 

— Acqua clorurata . » 250 

— Fluoro.» 100 

— Zolfo ...... 100 

— Potassio .... » 80 

— Sodio.» 70 

— Ferro ...... 45 


Gli elementi sopra indicati, in altre 
proporzioni, s’intende, possono essere 
rappresentati da 1.200 uova di gallina. 

Riducendo allo stato fluido l'acqua (60 
metri cubi di idrogeno e 30 metri cubi 
di ossigeno), il carbone, il calcio, ecc. lo 
stesso uomo fornirebbe 18 metri cubi di 
gas diversi, e tanto idrogeno per gonfiare 


un pallone avente la forza ascensionale 
di 70 chilogrammi. 

II corpo umano contiene inoltre tanto 
ferro per fabbricare alcuni chiodi, tanto 
carbone per riscaldarsi comodamente per 
vari giorni, tanto grasso da confezionare 
sei chili di candele e tanto fosforo e zolfo 
da rifornirci di cerini per qualche anno. 



Oh0 oomm ita mmitglmto, dupmttta 
Im mua amlmtanma, un uomo dii 
moHunt'unntf 

Consideriamo un uomo normale, che 
non sia un Gargantua e neppure faccia 
concorrenza al famoso digiunatore Lucci; 
costui ha mangiato precisamente 80 t. di 
cibo, ossia il carico completo di un treno 
normale. Nessuna meraviglia. Infatti il 
consumo alimentare quotimano di un uo¬ 
mo è variabile: durante l’infanzia e du¬ 
rante la vecchiaia egli ingerisce una me¬ 
dia pari a due chilogrammi e mezzo di 
cibo al giorno; durante l'adolescenza fi 
suo corpo riceve dai quattro chilogram¬ 
mi ai quattro e mezzo. Insomma, if peso 
medio di cibo, solido e liquido, occorrente 
all’uomo, si aggira intorno ai chilogram¬ 
mi 3,200 al giorno, ossia Kg. 1.168 all’an¬ 
no. 

Però, fa una certa impressione pensare 
che per la bocca di un settantenne sono 
passate ben ottanta tonnellate di roba!... 

• 
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Charfoii primo nella Parigi-Amsterdam 


La « Jamais contente» fece lOS Km'h. 


Ferrari alla Coppa della Consuma (1920). 


Qui a lato; Ferrari sull’Alfa P. 2 a Lione nel 1924. Sotto 
a destra; Bordino, 1° nel G. P. Vetturette su Fiat 1.500 
cc. a Monza nel 1922. Sotto a sinistra ; Antonio Ascari, su 
Alfa P. 2, vince nel 1924 il HI G. P. d’Europa a Spa. 


fogliando un vecchio album di foto¬ 
grafie, avrete certamente sorriso ve¬ 
dendo un’automobile di cinquant’anni 
fa; alta sulle ruote, vi sarà sembrata 
una carrozza privata dei suoi cavalli, 
a cui fosse stato applicato, invece, un brutto baule 
posticcio; destando, allo stesso tempo, un’impressione 
di mostruosa goffaggine e di fragilità pericolosa. 

Anche le pellicce, gli occhiali, i guanti, i veli che 
coprivano gli automobiiisti d’allora, avranno provoca¬ 
to la vostra ilarità. Il progresso meccanico è stato così 
rapido in questo ultimo scorcio di tempo, che le 
immagini sbiadite dei primi del secolo ci appaiono 
rievocazione di tempi remoti. Oggi milioni di au¬ 
tomobili corrono su strade ampie e levigate ed i 
passeggeri nel loro interno sono perfettamente pro¬ 
tetti e riparati. Allora, invece, le prime macchine 
viaggiavano su strade sconnesse, esponendo gli oc¬ 
cupanti al tormento del vento, della polvere, del sole 
e della pioggia. Pensando a questo, potrete giustifi¬ 
care l’equipaggiamento complicato elei primi auto¬ 
mobilisti e perdonerete alla strana macchina della 
fotografia e alla sua bruttezza, considerando che ad 
essa mancava il bagaglio prezioso di esperienze d' 
cui le automobili di oggi sono il frutto. 

La nascita dell’automobile è avvenuta nella metà 
del secolo scorso con la diffusione del motore a 
scoppio. Se volessimo ricercare le sue origini trove¬ 
remmo, nei secoli passati, molti tentativi e progetti 
e risalbemmo fino a Leonardo, a Valturio, o forse 
ancora più indietro nel tempo, ai Romani ed ai 
Greci. Tuttavia nessuno degli studiosi antichi riuscì 
a superare la fase di progetto o di esperimento. Il 
francese Cugnot costruì nel 1769 un carro a vapore, 
che si conserva ancora nel Conservatorio delle Arti 
e Mestieri di Parigi e superò ogni aspettativa .fun¬ 
zionando ottimamente; ma rimase anche esso senza 
seguito. In Inghilterra nella prima metà del 1800 
Griffith, Golds, Worthy, Dance, Ward ed altri fe¬ 
cero numerosi esperimenti di Omnibus a vapore, ma 
l’ostilità delle società ferroviarie e dei cocchieri fece 
votare leggi contrarie al nuovo mezzo di trasporto, 
per cui l’automobilismo subì una battuta di arresto. 







Sopra: Varzi e Tadini su Alfa P. 3 a Modprva Sopra; La bimotore Alfa-Romeo che stabili 
nel '34. Sotto: una sezione della Ferrari il record mondiale di velocità su strada a 
G. P. Ha 12 cilindri e 4 assi a camme in testa. 323,175 Km h. Ogni motore dava 250 Cv. 



Dal 1839 al 1880 si ebbe solo qualche 
tentativo che portò, tuttavia, l’Ìnven7.ionc 
del differenziale per merito di Perquer 
e, nel 1854, quella del motore a gas per 
opera di Barsanti c Matteucci. 

Nel 1880 Daimler perfezionò il motore 
a quattro tempi di Marcus e contempti 
rancamente a lui l’italiano Bernardi co¬ 
struì un motore a benzina secondo il ci¬ 
clo I/moir. Neir87 Daimler, abilissimo 
meccanico, collaboratore del famoso Otto 
(inventore del ciclo che prende il suo 
nome ed è usato, ora. in tutti i motori) 
costruì il primo motore a benzina a 
grande velocità, leggero c siculo, che re 
se veramente pratica )‘automobil<'. Meo 
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tre negli anni successivi Daimler e Ber¬ 
nardi costruirono con successo vetture a 
benzina, in Francia Bollce, De Dion, 
Bouton, Serpollet continuarono per la via 
della trazione a vapore. Negli anni che 
seguirono, gli studi ed i tentativi «i an¬ 
darono intensificando, ma quanta fatica 
costaronol I..evassor nel 1890 impiegò ben 
18 mesi per coprire finalmente la distan¬ 
za di IO Km. con la sua vettura a gas. 
Egli s’era proposto di provare la vettura 
nd percorso Avemie d’Ivry - Point du 
Jour e ritorno: io Km.,' come abbiamo 
detto, ma ogni volta il tentativo era in¬ 
terrotto da una <( panne «. Con una co¬ 
stanza ammirevole eliminò una per una 



ie cause che avevano impedito il succes¬ 
so finché, dopo un anno e mezzo, riuscì 
a coprire il percorso senza arresti. La 
passione per le competizioni automobi¬ 
listiche sorse, però, fin dai primi tempi 
e già nel 1894 il kP etit Journal» orga¬ 
nizzò una corsa. Essa ammetteva mac¬ 
chine di tutti i tipi di motore ed il suo 
scopo era di piemiare la vettura che di¬ 
mostrasse di essere « senza pericolo, fa¬ 
cilmente maneggevole e non troppo 
cara». Il Sig. Leotte di Epernay parteci¬ 
pò alla corsa con la macchina guarnita 
di sonagliere, costrettovi dal Prefetto del 
suo Dipartimento con questa motivazio¬ 
ne; « Il rumore dei sonagli coprirà il fra¬ 
casso del meccanismo e non spav4 nterà 


i cavalli, che avranno l’illusione di avere 
a che fare con i loro simili ». In questa 
corsa Michelin montò per la prima volta 
dei pneumatici. Nacquero subito dopo le 
corse su lunghi percorsi ed i tentativi 
di primato. Una nostra fotografia ripro¬ 
duce il curioso siluro di Jenatzy, la « Ja- 
mais contente », che nel 1899 stabilì il re¬ 
cord di velocità sul chilometro alla no¬ 
tevole velocità di 105 Km./h, Se pen¬ 
siamo alle imperfezioni delle automobili 
di allora, destano meraviglia le velocità 
di cui erano capaci. Nel 1903 fu indetta 
la Parigi-Madrid, interrotta a Bordeaux 
per numerosi incidenti, uno dei quali 
costò la vita a Marcel Renault. Il vinci¬ 
tore Gabriel coprì il percorso Parigi-Poi- 





Sopra: Sezione dell'Alfa-Romeo 158. Sotto: 
il retro-treno della Mercedes: il cambio 
è trasversale ed è unito al differenziale. 



Sotto: Sezione del motore da 1.500 cc. Mer¬ 
cedes. Era ad 8 cilindri a V, 4 assi a camme 
in testa ed albero a gomiti montato su rulli. 















tiers ad oltre 119 di media su di una 
strada in terra battuta aperta al traffico! 
Una media tutt’altro che disprezzabile 
anche oggi. L’impressione che gli inci¬ 
denti provocarono inell’opinione pubblica, 
fece sorgere le corse in circuito chiu¬ 
so: nel 1904 si corse la I Coppa d’Italia 
e nel 1906 comincia la serie dei Gran 
Premi di Francia in cui Felice Nazzaro, 
Cagno, Lancia, Campati e Antonio Asca¬ 
ri iniziarono la sene delle loro grandi 
affermazioni. La guerra interrompe l’at¬ 
tività delle corse, che alla ripresa vede 
l’affermazione della Fiat ancora con Naz¬ 
zaro, con Bordino e Salàmano. Nel 1924 
si inizia l’era dell’Alfa Romeo che con la 
famosa P2, progettata da Vittorio Jano, 
si afferma a Lione con Ascari e Campa¬ 
ti, poi a Monza e a Spa, e domina in¬ 
contrastata per tutto il 1925. Ma il 26 
Luglio 1925 a Montlhéry, mentre era in 
testa al gruppo dei concorrenti del XX 
Gran Premio dell’A.C.F, Antonio Asca¬ 
ri, il grande campione, padre dell’attua- 


Sopra; La. Maaarati 4 CLT di 1.800 oc. Hai 
4 cilindri e 4 valvole per cilindro e svilup¬ 
pa clr<sa 260 cv. Questoi modello ed 11 pre¬ 
cedente hanno raccolto una larga messe di 
vittorie in Italia e all’estero. Al centro il bel 
telaio tubolare della Maserati 2.000 cc. Sport. 
L'albero di trasmissione è- obliquo. Sotto: 
la Cisìtalia O. P. con motore posteriore a 
12 cilindri contrapposti. Le ruote motrici 
possono essere quattro o due solamente. 


le difensore della Ferrari, moriva in un 
incidente. Nella fotografia della testata 
vediamo la sua macchina lanciata a pie¬ 
na velocità pochi giri prima della tragi¬ 
ca fine. Gli anni successivi vedevano At¬ 
torie francesi per meriCò della Delage e 
della Bugatti, poi il sorgere della Mase¬ 
rati e della prima e più famosa « scude¬ 
ria» fondata nel 1929 per merito di En¬ 
zo Ferrari. Le vittorie italiane sì molti¬ 
plicarono ed i nomi di Nuvolari, Bor¬ 
zacchini, Fagioli, Marinoni, Arcangeli, 
Taruffi, Brivio, (Cortese diventarono po¬ 
polari in tutta Europa. Si ebbe, poi, un 
breve periodo di predominio tedesco ne¬ 
gli anni immediatamente precedenti la 
II* Guerra Mondiale; ma alla fine di 
questa, dalle rovine ancora fumanti, co¬ 
me per miracolo, le rosse macchine ita¬ 
liane partirono alla conquista di nuovi al¬ 
lori lasciando attoniti i tecnici stranieri. 




so 







Da quattro anni in tutte le latitudini 
Maserati, Alfa Romeo e Ferrari spa¬ 
droneggiano incontrastate. Solo ora si 
profila all’orizzonte il pericolo di una 
temibile concorrenza e le nostre case 
dovranno stare con gli occhi ben aper¬ 
ti se non vorranno lasciasi sfuggire 
un invidiabile primato. Già a Monza 
quest’anno, per la coppa Inter-Europa, 
abbiamo avuto una avvisaglia con la 
comparsa della « Veritas » di Von 
Stuk, che si è dimostrata non anco¬ 
ra perfettamente a punto, ma molto 
veloce. Gli Inglesi, dal canto loro, han¬ 
no fatto una coalizione di molte fab¬ 
briche di automobili per preparare la 
« B R M », una macchina di concezio¬ 
ne molto avanzata, il cui motore di 
1500 cc. dovrebbe dare 500 cv. 

Quale è stata revoluzione delle 
macchine da corsa dal loro sorgere ad 
oggi? In sintesi si può dire che i mo- 



Sopi»: La nuova macchina a turbina oontrui- 
ta dalia «Rover». Quando ai matita in moto 
sprigiona fiaimne a {Umo. I tecnici della 
Casa assicurano che l’inconvenianta sarà 
eliminato. Sotto a sinistre: i molti strumenti 
di controllo della macch^ sperimentale ri¬ 
lavano tutta le pressioni e temperature. 
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tori dei primi anni erano lenti, di 
grossa cilindrata, di grande alesaggio 
e a lunga corsa, e che gradualmente 
le cilindrate sono andate rìducendosi 
e il numero dei cilindri è aumentato, 
con una diminuzione conseguente del¬ 
l’alesaggio e della corsa del pistone. 
Ricordiamo che la cilindrata è il vo¬ 
lume dì quella parte del cilindro com¬ 
presa fra il ciclo di esso e quello del 
pistone quando sta a fine corsa in 
basso. La cilindrata totale è la som¬ 
ma delle cilindrate di tutti i cilindri. 
L'alesaggio è il diametro del pistone. 
Riportiamo la tabella seguente che 
fornisce le caratteristiche dei motori 
più noti, mettendo in evidenza il fe¬ 
nomeno evolutivo: 

61 



Sopra a destra: La turbina al banco di pro¬ 
va. n complesso ò costituito da un com¬ 
pressore, due camere di combustione, ed 
una turbina coUegata alle ruota tramite un 
riduttore. Compressore e turbina non sono 
collegati mecomicamente. Sotto: la vettu¬ 
ra sperimentale è a motore posteriore. 


Anno 

MARCA 

«aggjo 

mxn. 

Cors» 

itinL 

Num. 

ca. 

cmndt. 

unii. 

0. a. 

CiUndz, 

tot» 

0. «s 

Potensa 

cv. 

Numero 

giri 

Potenza 
perii tro 
ov. 

1603 

Fiat. 

180 

160 

4 

4080 

16320 

120 

1100 

7,36 

1824 

Alfa ftomeo P2 (Compr.) . 

61 

88 

8 

248 

1987 

180 

6400 

78,8 

1927 

Maserati (Compr.). 

62 

82 

8 

247 

1979 

188 

5300 

78,4 

1933 

Alfa Romeo P3 (Compr.) 

68 

100 

8 

331 

2684 

230 

8800 

86,6 

1939 

Mercedes M. 168 (2 Compr.) 

64 

68 

8 

188 

1490 

230 

7000 

184 

1949 

MASERATI 4 CLT (2 Compr.) 

78 

78 

4 

373 

1492 

260 

7000 

170 

1949 

Ferrari O.P. (2 Compr.) . . 

SS 

63 

12 

124 

1498 

290 

7600 

190 

1949 

Alfa Romeo 188 (2 Compr.). 

88 

70 

8 

186 

1488 

320 

8600 

212 



Nel 1944 l’Alfa Romeo preparò il tipo 
514 (alesaggio e corsa 54x54 14 cilinari 
orizzontali cilindrata unitaria 144 cc., ci¬ 
lindrata tot. 1488, potenza 340 cv. giri 8500 
Pot. p. litro 414 cv.) a motore posteriore, 
che perfezionò nel 1946, ma che ancora 
non ha esibito, perchè la 158 non ha 
ancora trovato chi la batta... I^a Cisita- 
lia, in alleanza col famoso Ing. Porsche, 
già della Auto Union, e con la collabo- 
razione dell’In^. Eberhard Von Eberhorst 
ha una macchina molto simile, che non 
ha potuto ancora fare la sua comparsa 
in pubblico a causa delle traversie in cui 
si è trovata la Casa di Torino. Il motore 
(alesaggio e corsa 56 x 51, 14 cilindri 
orizzontali contrapposti, potenza oltre 300 
cv. a 8500 giri) è sistemato a tergo e può 


La nuova Lancia «Au- 
relia». Sopra: il motore 
è a d cilindri a V di 
60°. A deatra: lo chaa- 
ais a piattaforma per le 
carroaaerie fuori aerie. 
Sotto: il gruppo frizione* 
cambio-differenziale. Le 
boccole di Silentbloc dei 
bracci di forza non cono 
sullo stesso asse: 6 un 
nuovo brevetto Lancia 
e migltora il molleggio. 
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trasmettere la potenza alle sole ruote po¬ 
steriori o a tutte e quattro. In copertina 
riproduciamo in un,4 fotografia a colori 
questo lx;l motore, mentre a pag. 50-51 
vi offriamo una sezione della Ferrari 
Gran Premio e una analoga dell’Alfa 158. 
l.a prima ha la sospensione anteriore 


















a balestra trasversale e parallelogrammi; 
il differenziale fisso e balestra trasver¬ 
sale con bracci di forza posteriormente. 
I due compressori Roots sono davanti al 
motore ed il cambio unito a questo. 
L’Alfa ha sospensione anteriore a pa¬ 
rallelogrammi longitudinali tipo Porsche 
f cambio unito al differenziale che è fis¬ 
so come nella Ferrari; i compressori so¬ 
no al lato sinistro del motore. Nella pa¬ 
gina precedente riportiamo il gruppo 
cambio-differenziale della Mercedes, che 
è simile a quello deH’Alfa. Il cambio pe¬ 
rò è posto tra.sversalmente, ed essendo il 
motore diagonale rispetto allo chassis, lo 
albero di «trasmissione passa al lato del 
sedile che si trova così molto più in 
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Una delle trattrici costruite 
didla Thomyoroft e destinata 
alla «Iraq Petroleum Co.». 


Macchina semovente per ter¬ 
razzare, costruita dalla Blaw- 
Knox e denominata « Ooliath». 


Una minuscola automobile a 
2 cilindri, 4 tempi, 2% cv. 
Hà ire velocità e fa68]&n/h. 


basso. Il complesso motore a V della 
«tessa macchina, rappresentato accanto, 
è un esempio di bella meccanica. 

I«e moderne macchine da corsa non 
vtsano acqua per il raffreddamento ma 
« Prestone » {glicole etilenico), nè benzi¬ 
na come carburante, ma miscele speciali 
(per lo più: alcool metilico 85%, acetone 
to%. Benzolo 5%); i cosi detti compres¬ 
sori servono a riempire bene i cilindri di 
miscela, cosa impossibile con ralimenta- 
/ìone naturale. A 6000 giri al minuto le 
valvole di aspirazione rimangono aperte 
solo per 506 centesimi di .secondo e la 
miscela in cosi breve tempo non può es¬ 
sere efficacemente aspirata, quindi è ne¬ 
cessario avere una pressione pari a 18-20 
metri di colonna d acqua, che sì ottiene 
usando un compressore tipo «Centrica 
o due Roots in serie. 

A che servono le corse di automobili? 
Perchè spendere tanti milioni In costru¬ 
zioni cosi distanti dalla meccanica cor¬ 
rente? l.c possibilità finanziarie dell’ln- 
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«Ce gli scienziati andassero al circo, 
verrebbero loro in mente mille nuo¬ 
ve leggi rivoluzionarie e tra esse quella 
della torza in opposizione alla forza di 
gravità ». L’osservazione è di Raraòn Gò- 
mez de la Sema e, di fronte a tanto no¬ 
me, non ci resta che darla per buona; 
tanto più perchè nei suoi paradossi c’è 
sempre un .tondo di verità. Giacché, a ben 
pensare, la personalità dello scienziato si 
confonde spesso con quella del mago: e 
rillusionista che vediamo al circo, non è 
forse un mago in diciottesimo? 

•** 

Ma c’è di più: il circo 
è il regno deirimprevi- 
sto, il luogo dove si sov¬ 
vertono tutte le regole 
della vita comune, dei 

S 'ostulati, degli assiomi, 
elle cognizioni apprese 
a scuola. L’equilibrista vi 
dimostrerà come non sia 
affatto vero che « per tre 
punti passa un piano ed 
uno solo »; a lui bastano 
due punti per formare 
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un piano ideale sul quale cammina, cor¬ 
re, va in bicicletta e consuma perfino una 
frugale colazione. 

Il jongleur che, con una semplice can¬ 
nuccia fra i denti, sa arrestare sulla som¬ 
mità di essa una palla di gomma sca¬ 
gliata dal pubblico, distrugge col suo ge¬ 
sto tutte le teorie che fanno dell’uomo 
un essere superiore perchè dotato dì ma¬ 
ni prensili. Macché mani! Egli afferra 
coi denti, con le spalle, con l’arco del 
piede. E l’uomo-serpente? Cammina sulle 
mani, andando a ritroso nel tempo, prima 
ancora del ^thecantto- 
pus erectus. Darwin con 
le sue teorie può andare 
a nascondersi! Non di¬ 
scendiamo piùttosto da¬ 
gli uccelli? Osservate un 
trapezista al lavoro, e di¬ 
temi che ho torto! 

•*« 

Anche le regole della 
logica sono completamen¬ 
te sovvertite. Basta vede¬ 
re i clowns come si ve- 







stono (scarpe lunghe quattro 
volte tanto, colletti larghi, 
guanti lunghi decine di me¬ 
tri) o come gestiscono, o infi¬ 
ne come parlano: è il trionfo 
del paradosso, contro ogni 
regola di logica e di sintassi. 

E non vi pare contro ogni senso comune 
il fatto di mostrare « al colto e all’incli¬ 
ta » gli orsi seduti sopra uno sgabello o 
i leoni ammansiti come gli agnellini di 
fronte alla frusta del domatore? (Qual¬ 
che volta la logica riprende, come... è lo¬ 
gico, il sopravvento; ed allora succede che 
li domatore, ficcando la testa tra le fauci 
della belva, non riesce più a toglierla: 
il che provoca stupore e ribrezzo nel pub¬ 
blico, articoli di giornali e pagina a co¬ 
lori sulla Domenica del Corriere). 

Ormai il circo ci ha abituati a un 
senso diametralmente opposto delle pro¬ 
porzioni del ragionevole, del comune. Si 
varca la sua soglia e istantaneamente si 
indossa l’abito del controsenso; i mostri 
della natura non ci destano repulsione, 
ma curiosità, i discorsi idioti dei pa¬ 
gliacci non ci muovono a pietà, ma al ri¬ 
so; nessuno si rivolta indignato quando un 
pazzo annuncia che si farà sparare dalla 
Ixjcca di un cannone; anzi e curioso di 
vedere l’uomo che fa le veci di un 
proiettile. E cosa di più orrendo di San- 
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dor, che fuma le sigarette con gli occhi? 
«gli occhi servono per vedere» ci hanno 
insegnato fin dalla più tenera infanzia. 
Invece, no, non è vero. Servono per fumare. 

*«• 

E’ strano come, con il più travolgente 
trionfo del paradosso, viva nel circo — in 
stretta coabitazione — il più matematico 
trionfo del calcolo. Nessun mestiere al 
mondo esige infatti un senso di equili¬ 
brio e di euritmia come quello dell’equi¬ 
librista, del funambolo, del trapezista, 
dell’acrobata. Nessun matematico ha 
maggior fede nei suoi calcoli come l’ar¬ 
dito automobilista che compie due volte 
al giorno il doppio Cerchio della Morte. 
Osservate sulla fotografia qui a lato: è 
tratteggiato il tragitto che, per le leggi 
sulla gravità, la macchina (con dentro il 
guidatore) dovrà settime compiere. Tutto 
é stato calcolato al millesimo di se¬ 
condo. Lo stesso fatto si verifica negli 
esercizi al trapezio. Mentalmente i due 
acrobati contano: i... a... 3,.. Hopl... E si 
scambiano le posizioni. Vero miracolo di 
precisione e ai sincro¬ 
nismo. Ma come va, 
si domanderà qualcu¬ 
no, come va che spes¬ 
so accadono delle 
sciagure? Tutta colpa 
di quel tal millesimo 
di secondo, misura 
che confina con l’im¬ 
ponderabile, termine 
che, come l’infinito, 
è più vicino a D'o 
che agli uomini. • 
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UN KKTGH IN FERROGEMENTO 


di Antonio Nervi 

TTna delle principali ragioni per cui lo sport velico 
^ da crociera è oggi precluso ad un grandissimo 
numero di appassionati è l’elevato prezzo di acqui¬ 
sto e soprattutto di manutenzione di un’imbarcazione 
capace di un minimo di comodità. 

Pub essere interessante conoscere i risultati otte 
unti con un nuovo sistema costruttivo studiato dal 
ring. P. L. Nervi e applicato a grandi realizzazioni 
di carattere civile e aa altri campi della costruzione 
navale. 

Con tale .sistema è stato realizzato il motoveliero 
« Irene « in regolare servizio da circa 5 anni e il 
Ketch «Nenncle» entrambi con una spesa di gran 
lunga inferiore a quella occorrente per analoghi scafi 
in legno. 

1 risultati dell’esperimento mi autorizzano a rite¬ 
nere risolto il prò- 




blema di creare uno 

scafo economico, resistentissimo, di durata pratica- 
mente illimitata, stagno nel modo più assoluto, leg¬ 
gero come uno in legno, di facile riparazione in caso 
di avaria anche grave e le cui spese di manutenzione 

(Cùntinun a ptig, 9S) 
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Ir alto: una fotografia d«l moto-v«Uaro « Iro¬ 
no » cho in dnque aiuti di navigationa ha 
corriapoato aampro in maniora paxfatta alla 
aaiganxa dal auo lavoro. Qui aopra; uno 
apaccato dello ateaao Ketch in fairo-camanto. 


In alto a deatra: il « Nannala » in navigazione. 
Nel riquadro qui aopra; una seziona lon^- 
tudinala dello stesso Ketch, in otti sono ohia- 
ramenta rapprasantate le sistantazioni di 
bordo con due cabina e alloggio di prua. 
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■pjal tempo in cui i nostri preistorici pro- 
^ genitori scavarono un tronco d’albe¬ 
ro col fuoco e si accorsero che vi pote¬ 
vano navigare, fino ai giorni nostri, i 
piccoli battelli, a remi, a vela, a motore, 
sono stati costruiti in legno. 

Ne|;li ultimi ao anni le nuove resine 
sintetiche di cui sono fatti i collanti re¬ 
sistenti aH’acqua, e il legno compensato 
laminato hanno contribuito a rendere 
assolutamente stagni i battelli di legno 
evitando le noiose revisioni e le calafa¬ 
ture al fasciame della chiglia. 

Questo compensato, io volte più resi¬ 
stente del comune fasciame, più leggero, 
più facilmente pieghevole, assorbe poca 
umidità. Esso richiede poche ordinate e, 
se tenuto ben vernciato può durare in¬ 
definitamente. 

Ma il più versatile per la costruzione 
di battelli è il nuovo materiale plastico 
laminato; esso è leggero, estremamente 
resistente agli urti ed assolutamente sta¬ 
gno in qumsiasi condizione di impiego. 

E’ costituito da pannelli di tessuto di 



IL PRODIGIO DEL M 


BATTELLI 

m RESINA 


canapa, di rayon, di fibre di vetro, o di 
altro materiale che abbia una affinità 
con le resine di cui viene impregnato e 
laminato dando luogo ad un insieme, 
analogo in un certo senso ai copertoni 
di automobile, molte volte più resistente 
di ogni altro materiale dello stesso spes¬ 
sore e peso. 

Facilmente sagomabile in tutte le for¬ 
me volute, il nuovo materiale plastico 
aderisce perfettamente al legno, al me¬ 
tallo ed a tutti i materiali non oleosi; 
esso è inattaccalùle dai parassiti del ma¬ 
re, dagli oli minerali, dalla benzina, e 
rpiste straordinariamente bene alle abra¬ 
sioni, ai tagli e agli urti. Se danneggiato 
può essere facilmente riparato riempien- 
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Un battsllo di materiale plastico che 

O si monta o si smonta in 10 minuti. Può 
trasportarsi facilmente in treno o in auto, 
date Id ridotte dimensioni delle parti. 


Una scatola di montaggio con i pezzi 
staccati, per la costruzione di una bar¬ 
chetta di materiale pletstioo lunga 3 
metri. Essa pesa solamente 22 chili. 


Barca a vela in materiale plastico: è 
leggera e robusta. Questo scafo k elasti¬ 
co, resiste straordinariamente agli urti, 
e non richiede alcuna manutenzione. 
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ATERIALE PLASTICO 


STAMPI 

SINTETICA, 


L« costruzione di stampi in materialé 

□ plastico per le lavorazioni aeronautiche 
ha permesso una produzione molto 
più facile, rapidissima e<^ economica. 


Ecco uno stampo di matonaie sintetico 

B e la parte che esso ò destinato a sago¬ 
mare. La preparazione dello stampo 
ha richiesto pochissime ore di lavoro. 


La finitura di un grosso stampo in ma¬ 
teriale sintetico per parti di aeroplano 
in alluminio. Notare la sua leggerez¬ 
za: preziosa caratteristica per tali usi. 
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do la breccia di nuovo materiale plastico 
e lasciandolo asciugare al sole. 

La ditta Link Avìation Ine. di Bin- 
ghamton (N. Y.) costruisce battelli in 
materiale plastico laminato che si smon¬ 
tano e si montano in io minuti (fig. i) e 
le parti possono essere facilmente traspor¬ 
tate ancne in treno. 

La Miami Aeromarine Ine. di Miami 
(Florida) fabbrica un battello del peso di 
22 chili lungo 3 metri; come mostra la 
fig. 2 esso viene fornito anche in pezzi 
staccati. 

La Wizard Boats Ine, di Costa Mesa 



(California) invece, (fig. 3) impiega tessu¬ 
to di vetro impregnato di resine e lami¬ 
nato per costruire i suoi battelli di bel¬ 
lissima fattura e con superfici straordi¬ 
nariamente lisce. 

Gli scafi di materiale plastico laminato 
assorbono gli urti elasticamente e non 
hanno bisogno di alcuna manutenzione. 

11 materiale plastico non sostituirà pro¬ 
babilmente mai completamente gli altri 
materiali nella costruzione di battelli ma 
insieme a (Questi ci darà certamente la 
possibilità di avere costruzioni più stagne, 
più leggere, più belle e più economiche. 

Negli Stati Uniti il materiale plastico 
ha, in questi ultimi tempi, invaso il cam¬ 
po dell’attrezzatura per le costruzioni 
aeronautiche e consente non solo grande 
risparmio di tempo e di spesa, ma anche 
l’eseaizione di lavorazioni più accurate. 
Usando, infatti, tessuti di fibre di vetro 

{Vontimin a pad. 93) 













PftSSE©®|IÌIIII 
attraverso i secoli 


T I 5 agosto dell’anno 530 (altri asslcu- 
ratto che il fatto avvenne nel 558) due 
monaci greci provenienti dalla Cina por 
tarono aU’imperatore Giustiniano la se 
menza del baco da seta. Ignoto è rimasuj 
il nome di questi nùssionarì; noto è sol¬ 
tanto il trucco ch’essi impiegarono pei 
contravvenire alle leggi cinesi che vieta¬ 
vano a chicchessia di trasportare oltre i 
confini la preziosa semenza: essi la na¬ 
scosero nell’interno del proprio bastone 
di bambù il cui foro sigillarono e ma¬ 
scherarono con la cera. Risale dunque a 
questa epoca un trucco escogitato da due 
religiosi, trucco che apri vasti orizzonti 
ai contrabbandieri di tutti i tempi. 



Bozzoli prodotti da bachi da seta. I primi bachi 
furono importati di contrabbando dalla Cina, 


Il 5 agosto 1857 moriva Bartolomei) 
'l'himonnier. Umile operaio, figlio di un 
tintore, egli sarebbe — scconoo i Iran 
cesi — il vero inventore della macchina 
da cucire. Gli americani, invece, rivendi 
cario il primato ad Elias Howe. Secondo 
il Basile {L’origine delle cose) il primo 
tentativo ai una macchina per cucire fu 
fatto, nel 1755, da Weissenthal. Nel 1770 



Giuseppe M. Jacquard, inventore del telaio 
meccahioo, ohe rivoluzionò l’industria tessile. 
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Miacllestx ne costruì una 
che faceva il punto a ca¬ 
tenella. Fu prfezionaia 
da un sarto francese, il 
Thimonnier. L’america¬ 
no Elia Howe inventò il 
punto a spola. Infine 
Gualtiero Hunt, fra il 
1832 e il 1834, costruì il 
primo meccanismo per 
fare questi punti. Le 
macchine con ago a dop¬ 
pia punta sono del 1842: 
quelle che fanno la dop¬ 
pia catena sono del 1851. 

Ventidue anno or sono 
nasceva in questo giorno 
il film sonoro. La sera 
del 6 agosto 1928, al War¬ 
ner Theater la Bell Te- 
lephonc presentava al 
pubblico di New York il 
primo programma cine¬ 
matografico comp 1 e t a- 
mente sonorizzato. Quel 
film si intitolava «Don 
Giovanni » ed era inter¬ 
pretato da Tohn Barry- 
more. 


Telaio automatico di Jacquard. 


7 agosto 1890: primo 
esperimento di elettrici¬ 
tà applicata alle esecuzio¬ 
ni capitali. E’ una noti¬ 
zia che dà una certa... 
scossa e, siamo certi, nes¬ 
suno si prenderà la bri¬ 
ga di festeggiare, in que¬ 
sto giorno, il 60“ anni¬ 
versario della sedia elet¬ 
trica. La prima electrocuHon ebbe luogo 
nello Stato di New York. A quanto pare, 
ottenne ottimo successo, se in breve tem¬ 
po tutti gli altri Stati della Repubblica 
stellata* adottarono questa terribile mac¬ 
china. 


Camegie, il milionario generoao. 


Ben altre accoglienze si ebbe invece là 
macchina inventata dal iionese Giuseppe 


malgrad 

utile, pratica e la più pacifica del mondo: 
il telaio. Contro la sua invenzione insor¬ 


sero i tes.suori a mano, 
gli distrussero il «mac¬ 
chinario diabolico » e po¬ 
co mancò non facessero 
la festa anche all’inven¬ 
tore. Sottrattosi a stento 
dalla folla irata, egli co¬ 
struì un nuovo telato. Ma 
poiché un giorno l’ordi¬ 
gno si incantò, Jacquard 
fu citato in giudizio e 
condannato ad aver di¬ 
strutto il suo telaio a col¬ 
pi di scure, sulla pubbli¬ 
ca piazza. A tanto può 
giungere l'ignoranza del¬ 
la folla e, perchè no?, an¬ 
che di certi giudici. 

u agosto 1919 - Muore 
a Lenox nel Massachu- 
sets un grande benefat¬ 
tore dell umanità: An¬ 
drea Carnegie. 

Da bimbo aveva lascia¬ 
lo la nativa Scozia e, con 
un lavoro e una costanza 
insuperabili, era giunto 
in America alle più alte 
vette della finanza e del¬ 
l’industria, tanto da es¬ 
sere chiamato «il re del¬ 
l’acciaio». Ritiratosi dagli 
affari, aveva impiegato 
la sua fortuna in nume¬ 
rose fondazioni a prò 
della scienza, della pace, 
per premiare atti di ec¬ 
cezionale coraggio ed e- 
largendo somme favolo¬ 
se per l’Istituzione di nu¬ 
merose biblioteche. La¬ 
sciò agli eredi 250 milio- 
(Condnuti a pag- 97) 


La ìooomottviL «Socket» costrui¬ 
ta da G. Staphenson nel 1829. 
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Appello all” ingegno 


T nventato dal Dr. Furio Silvestrini, Via 
Virgìnia Orsini, 27 - Roma, è costi¬ 
tuito da un doppio treno simmetrico di 
ingranaggi che fanno capo, con rappor¬ 
ti differenti, a 
due rulli di con¬ 
tatto. 

Sull’asse prin¬ 
cipale, infatti, è 
calettata una 
ruota dentata 2, 
la quale me¬ 
diante le ruote 
di rinvio 304, 
trasmette il mo¬ 
to alle due ruo¬ 
te 5 e 6 (in fi¬ 
gura non si ve¬ 
dono) calettate 
sugli stessi per¬ 
ni dei rulli 7 e 
(8, con diverso 
rapporto di tra¬ 
smissione. I rul¬ 
li, quindi, dì 
diametro egua 


TIj cambio 

senza frizione 

PER CICLOMOTORI A RULLO 


[VINTO:] 



le, girano contemporaneamente ma con 
diversa velocità. Tutti i perni sono mon¬ 
tati su cuscinetti a sfere ed i supporti 
9 e IO, rigidamente collegati tra loro dal 
perno 11 e dall’asse i, costituiscono il te¬ 
laio di sostegno del cambio. 

I cuscinetti. 12 e 13 (invisibile questo 
in figura) che sostengono l’asse i e — 
per metà del loro spessore — i supporti 

(Continua a pag, 97) 










Sezione foie la 
scienza illusirata 


Riflessi: fotografie del Sig. Gtòjriele Inno¬ 
centi, Via B. Brin, 13/8 Genova Rivarolo. 
App, Murer - Obb. 1:6,2 - Apertura 22 - 

luce normale - Panerò Ferrania. 


tempo 1 min, 



















Le foto dei 
nostri iettori 

Circa il 70";, delle fotografie inviale 
in esame hanno per soggetto un pa¬ 
norama contro-luce. Evidentemente dal 
contro-luce si ottengono quasi sempre 
effetti assai gradevoli, ma preghiamo 
1 nostri lettori di non abusarne e di 
scegliere, per i loro saggi fotografici, 
anche motivi animati, folkloristici, ar¬ 
chitettonici, ecc. 

Come è stato ripetutamente pubbli¬ 
cato nei numeri precedenti della ri¬ 
vista, gli autori delle fotografie pub¬ 
blicate saranno premiati con un ab¬ 
bonamento annuale gratuito. 

I lettori sono pregati di indirizzare a 



Tramonto - Fotografia del Sig, Ottavio Nardi, 
Via di Roma, 34 • Ravenna. Apparecchio 
Rolleycord - Apertura 3,5 - Tempo 1/100 
- Pellicola Ferratila Ultraororoatic - Controsole. 



« La Scienza Illustrata », Sezione Foto 
- Via Gaeta, 12 - Roma. 


Sopra: Sole - Dott. G. Laboccetta • 
Via Campanella, 53, Reggio Cai. - 
App. Condor - Apert. 6,3 - T. 1/25. 


A sinistra: Controluce - Sig. Hugo 
Giammusso • Via Latina, 33 - Roma. 
Elmar 1:3,6 - Ap. 8 - Tempo 1/50. 


Sopra; Sosta • Foto del Sig. Steftoo Furlan, 
Via S. Zeno, 15 - Treviso - App. ICAF - Obb. 
Roby. Ore 13 - Pellicola Ferrania Panerò. 
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Sopra: U vaio - Fotografia eseguita dal Sig. 
Mario Giacca, Servola-Vigneti, 3 o, - Trieste. 


A destra: Scacchi - Fotografia del Sig. Lu¬ 
ciano Fazzi, Via F. Anzani, 3/8-Sampierdarena. 


Sopra: Sera d'aprile - Fotografia del Sig. Lu¬ 
ciano Andretti, Via S. Marco, 48 - Monfalcone. 


Sotto: bi montagna - Sig. G. Parenti - Siena. 


I CONCORSO 

ICORRISPONDENTI 
' FOTOGRAFI 

i ■ ' 

Le fotografie che nportianno in questa 
pagina sono tratte da quelle inviateci dai j 
lettori prescelti in questo mese come corri- 
1; spendenti fotografi. Essi sono: il Sig. Lu- 
I ciano Pazzi, Via F. Anzani, 3,'8. Sampier- 
I' darena - il Sig. Luciano Andietti. Via S. 
Marco, 48, Monfalcone (Gorizia) - 11 Doti 
Giovanni Parenti, Via Banchi di sopra, 7. 
Siena. Abbiamo pubblicato anche una fo- 
tograha del Sig. Mario Giacca. Servola- 
Vigneti, 3c, Trieste, il quale non ha spe¬ 
cificato di voler partecipale al concorso 
per corrispondenti fotogiafi, ma ha dimo¬ 
strato di possedere buone allitudini per 
tale incarico. Egli è pregato, pertanto, di 
j farci conoscere se ò disposto ad ausu 
merlo. Nei prossimi numeri daremo no¬ 
tizia degli altri vincitori del concorso che 
continuerà finché « La Scienza Illustrata .> 
avrà una rete di corrispondenti distribuiti 
in ogni regione e in ogni centro iinportanlo. 






PICCOLE COSE ETILI PER DILETTASTI FOTOGRAFI 



Fodorln» per testa di treppiede per 
macchina fotografica. Può essere fatta di 
gomma o di pelle sottile ed ha lo scopo 
di evitare graffi e striature alla delicata 
e costosa copertura della macchina. La 
^ sua costruzione è semplicissima, come al¬ 
trettanto facile ne e l’applicazione. E’ 
molto utile quando la manovra di avvita¬ 
mento al treppiede deve essere ripetuta. 


per film - Si costruisce 
facilmente con pezzetti di legno e può 
semplificare molto il maneggio dei film¬ 
pack al buio. La rastrelliera qui rappre- ^ 
sentata può contenere fino a 2<^ pellicole 
bene spaziate e serve quindi per asciugar¬ 
le e per trasportarle da un luogo aH’altro. 


OontmtompI per camera oscura_ - 
Su un ordinario contatempi da cucina 

◄ segnare, con vernice bianca, dei punti in 
corrispondenza dei tempi più usati. I 
punti vengono trovati anche al buio per¬ 
chè la vernice lascia un certo spessore. 


Por sognaro le marche di riferi¬ 
mento sugli chassis si può usare vantag¬ 
giosamente il piccolo cilindro di gomma 
che molte matite portano ad una estre- ^ 
mità. Intinto neU’inchiostro del colore W 
voluto si ottengono con esso delle mac¬ 
chie esattamente circolari grazie alle qua¬ 
li risulta facile distinguere gli chassis. 


Un llIftuOOrO di cellofane si ottie¬ 
ne facilmente con un pezzo di cartone, 
un po’ di cellofane e un po’ di colla. In 
un rettangolo di cartone di mm. 150x300 
intagliate una finestra, di forma rettan¬ 
golare di mm. 50x75 sulla quale incol¬ 
lerete un foglietto di cellofane ben lii.cio 
e privo di pieghe. Avrete cosi, senza spe¬ 
sa un diffusore semplice e pratico, che vi 
permetterà poi effetti assai gradevoli. 
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RIPRODUTTORE 
elio-ciano 
fotografico 
portatile 


Un apparecchio portatile 
che perjnette rapide ri^ 
prodavioni da negativi, 
da origittali stampati o 
manoscritti, da disegni su 
carta trasparente o luci¬ 
da, sema bisogno di ca¬ 
mera oscura 0 di baci¬ 
nelle di sviluppo. 



C iapìo lieti che il nostro appello agli 
^ ipYCiitori ed ai ricercatori di novità 
tecniche sia stato accolto con il più grande 
interesse, conte è dimostrato dalle offerte 
e notizie che ogni giorno peryengono, 
Oggi iilustrtamo con vivo piacere un ap¬ 
parecchio che abhiarno direttamente spe- 
rimentatq, ponstatando la piena rispon¬ 
denza alla realtà delle doti descritte, 

in onesto ntodo «La Scienza Illu¬ 
strata» potrà favorire inventori ed indu¬ 
striali, potremo ascrivere un ngovo suc¬ 
cesso aUe nostre fatiche. 

Siamo a (ii»posizione di quanti si inte¬ 
ressino a tale ritrovato per fornire e far 
fornire dai realizzatori ogni ulteriore ele¬ 
mento di giudizio e di valutazione tec¬ 
nica. 

Fra gU innwnterevoli vantaggi che l’ap- 
pareccqlo presenta, a differenza degli al¬ 
tri attualmente esistenti fissi o portatili, 
è quello ffi permettere un lavoro nel cana¬ 
po delie fotocopie, clanocopie, ed elioco- 


pie, mentre attualmente per ognuno di 
questi lavori è richiesto un apparecchio 
particolare; apportando vantaggi indiscu¬ 
tibili sia dal lato economico che pratico. 
Vi è poi la possibilità di adoperare carta 
poco sensibile e, quindi, avere la sicurez¬ 
za di perfetta riuscita, costo molto basso 
e facilità di lavoro, con la possibilità di 
lavorare in ambienti illuminati da nor¬ 
mali lampade o direttamente dalla luce 
diurna, senza doversi portare dietro le 
solite bacinelle necessarie per il lavoro 
con normali foto-riproduttori. L’apparec¬ 
chio consente di lavorare in qqalsiasi 
ambiente senza una camera osctpa ed 
•illuminazione con lampada rossa. 

Grande economia deriva dal fatto che 
la carta necessaria per il funzionamento 
della macchina ha un costo di circa 35 
volte inferiore alla carta attualmente ado¬ 
perata nei foto riproduttori comuni. Inol¬ 
tre consente di ottenere con grande ra¬ 
pidità una forte tiratura di ripro4tizoni 
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in genere; in particolare copie di disegni 
tecnici e meccanici. 

L’apparecchio eliocianofotoriprodutto- 
re, realizzato dal Sig. Decanini di Firen¬ 
ze, offre al professonista o alla ditta che 
vuole eseguire una determinata riprodu¬ 
zione le possibilità di avere la copia nel¬ 
lo stesso momento in cui necessiti, con 
grande puntualità. 

L’apparecchio si presenta nella sua ve¬ 
ste esterna come una comune macchina 
da scrivere, essendo rivestito in pelle, ma¬ 
teria plastica o in faggio evaporato luci¬ 


dato al naturale; può essere impiegato in 
qualsiasi posto dove si trovi una presa di 
corrente essendo provvisto di cambio di 
tensione con attacco universale. 

Esso consente: 

1) la riproduzione diretta da un ne¬ 
gativo; 

2) la riproduzione di un originale 
stampato o scritto da ambo le parti; 

3) la riproduzione di un originale tra¬ 
sparente o di un disegno su carta lucida; 

4) la riproduzione su un lucido tra- 








sparente di un originale scritto da una 
parte o stampato dalle due parti; 

5) Tesecuzione di copie eliografiche da 
un foglio scritto da una parte o da un 
lucido; 

6) l’esecuzione di copie cianografiche 
da un fogUo trasparente o da un lucido; 

7) la riproduzione di copie positive di¬ 
rettamente da un positivo ottenuto con il 
procedimento n. i e con il n. 4. 

Nel suo complesso tecnico l’apparec¬ 
chio si presenta di costruzione seippUce, 
ma notevolmente resistente; nella sua 
parte inferiore interna è sistemata una 
lampada con miscela di gas Argon, Crip¬ 
ton e mercurio la cui dose è stata appo¬ 
sitamente calcolata dopo un gran nume¬ 
ro di esperimenti eseguiti in tal campo. 
La quantità di raggi ultravioletti che la 
lampada fornisce e necessaria al perfet¬ 
to funzionamento dell’apparecchio stesso, 
essendo la lampada costruita in modo da 
dare una uniforme emissione di elettroni, 
i quali vengono proiettati su un piano di 
cristallo appositamente trattato. 

Il comando di accensione è disposto in 
modo tale da permettere una facilità di 
manovra e una breve linea di collega¬ 
mento interno a bassa tensione. L’inter¬ 
no inferiore, che contiene la lampada, è 
verniciato con vernice isolante, a cui è 
unita una sostanza atta a permettere la 
riflessione del fascio elettronico per assor¬ 
bire quella parte di raggi infrarossi che 
danneggerebbero la riproduzione stessa. 
Il cristallo viene adoperato quale super¬ 
ficie utile di lavoro ea è montato nell’ap¬ 
parecchio in condizione da sporgere di 
circa un mm. e mezzo, sufficiente per 
permettere il passaggio di un disegno o 
di un foglio qualsiasi da riprodurre sen¬ 
za la necessità di essere strappato o gua¬ 
stato dalla chiusura deH’apparecchio. 

■ Nella parte superiore, cne è collegata 
da cerniera alla parte inferiore, è situato 
un cassetto che serve come portaspina, 
portacarta e sviluppatore per copie elio¬ 
grafiche. E’ fissato alla parte superiore un 
piano di gomma-piuma di spessore di 
20 mm. circa ricoperto da un panno che 
permette la perfetta adesione della carta 
da stampare al cristallo o piano di la¬ 
voro. 

La gomma piuma è tenuta al piano 
stesso dal panno il quale a sua volta è 
tenuto alla cassetta a mezzo di un telaio 
in ottone cromato di spessore 2 mm., la 
parte superiore è collegata con cerniere 



sfilabili che dànno la possibilità di ri¬ 
produrre un volume di spessore anche 
notevole. 

L’apparecchio è costruito nelle dimen¬ 
sioni di cm. 32x26x14 e con l’utilizza¬ 
zione di tutta la superficie come piano di 
lavoro, avendo il cristallo una superficie 
utile pari alle dimensioni dell’apparecchio 
stesso e cioè di cm. 24x31, in modo da 
permettere una riproduzione del forma¬ 
to corrente o protocollo. L’apparecchio 
può essere costruito nelle dimensioni più 
svariate essendo possibile rapportare in 
scala ogni componente dello stesso. 

Necessitando apparecchi molto più ra¬ 
pidi e per lavori più grandi, è possibile 
impiegare lo stesso principio per la co¬ 
struzione di macchine rotative, o moto¬ 
rizzate, che consentono lavori di dimen¬ 
sioni e quantitativi notevolmente supe¬ 
riori a quelli possibili ad ogni altra mac¬ 
china consimile. 

Il trasformatore che si impiega lavora 
con sensibile variazione di tensione in 
più o in meno del valore fissato. % 
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Costruitevi il 

TAVOLINO LIBRERIA 


Seguendo U programma 
che ci aìanw tracciati Jin 
dal primo numero della 
rivUtaf vi offriamo oggi 
le deacrixiorti di ifrt altro 
grazioso mobile che pO” 
trote costraire con le vo^ 
atre mani senza eccessiva 
difficoltà, e che sarà un 
utile complemento all’ara 
redo della vostra casa. 


Q uello che vi offriamo in questo nume¬ 
ro della nostra lUvista e un mobilo 
molto pratico e di grande utilità: il tavo- 
lino-librerìa. 

In esso lo spazio viene sfruttato razio¬ 
nalmente così da costituire una libreria 
di discreta capacità, quanto, cioè, può oc¬ 
correre ad una signora per i suoi roman¬ 
zi preferiti o ad una studentessa che 
disponga dì poco spazio nella sua came¬ 
retta, 

Durante il giorno, in un salottìno, in 
. una camera di soggiorno o in una came¬ 
retta da studente, il nostro tavolino-li¬ 
breria può essere usato come tavolo da 
studio, mentre messo la sera accanto al 
letto costituisce un comodissimo acces¬ 
sorio che mette a portata di mano del 
fortunato possessore una intera biblio¬ 
teca girevole. 

La costruzione non presenta difficoltà: 
hasfa esaminare attentamente i nostri di¬ 
segni per convincersene. Ma richiede 
molta attenzione. 1 disegni, naturalmen¬ 
te, indicano una certa soluzione per 
quanto riguarda lo stile del tavolino, spe¬ 
cialmente riferito alla forma delle gam¬ 


be ed alla sagorq^ della cornice circolare. 
Ma ciascuno può variarne la forma a suo 
piacimento per òon le linee 

del mobilio che già possiede. 

I.<o stesso diciamo per il legno da usa¬ 
re: può essere acero, palissandro noce e, 
infine, anche abete. lÀ scelta, anche quù 
dipende dal gusto del costruttore e, so¬ 
prattutto dal tipo di arredamento esi¬ 
stente nella camera in cui si vorrà us»re 
il tavolino. 

La prlnta cosa da fare,_ dunque, è quel¬ 
la di studiare bene i disegni e le foto¬ 
grafie che qui pubhUchiamQ! nonché la 
nota del materiale occorrente, 

Decisa la costruzione del tavolino-li¬ 
breria, occorre prQcqTarsl h fuateriaip e, 
con un po' di pazienta, ingrandire i di®®* 
gni delle varie parti alia grandezza natu¬ 
rale servendosi delle quote e del retico¬ 
lato che fornisce la scala. 

Iniziate il lavoro tracciando e segando 
le 4 gambe jda un tavolone largo 3 cen¬ 
timetri. spesso 4,5 e lungo 4 memi. Come 
abbiamo già detto, alle gambe il costrut¬ 
tore può dare la forma che preferisce, 
ferme lasciando, però, le distante fra le 
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gambe opposte e i piani di esse, in cui 
sono ricavati gli incastri fra le traverse 
che costituiranno le due crociere, infe¬ 
riore e superiore. Alla estremità superio¬ 
re le gamlie stesse devono essere fog¬ 
giate a tenone quadro per entrare ad in-, 
castro nelle corrispondenti mortise pra¬ 
ticate alle estfemità della crociera supe¬ 
riore, che fegge il plano cir¬ 
colare, qqntp rnostra lo schiz¬ 
zo n, 3. 

Passate quindi alla costru¬ 
zione traverse della 

crociera inferiore, tagliandole 
da un rnurale di abete di cen- 
titnetri 3x^,5, lungo 4 metri, 

Gli incastri di estremità e 
quelli centyaU delle due tra¬ 
verse sono rnostrati nei det¬ 
tagli delio sctilzzo n- a. In 
corrisponfienza della mezze¬ 
ria delle crociere va praticato 
un foro destinato a ricevere 
il pernp inferiore di rotazio¬ 
ne del tantnuro libreria. 

Passate quindi alla costru¬ 
zione 4®! plano circolare in¬ 
feriore ricavandolo da ele¬ 
menti ottenuti da una tavola 
larga ao centimetri, spessa 
9 e luqga 4 metri, del legno 
che avrete scelto. Se trovate 
fogli di compensato da so 
raiilimetri potrete servirvene 
vantaggiosamente. 


Potete montare ora i’incastellatura in¬ 
feriore del tavolo, usando la colla negli 
incastri, ed otterrete qn insieme di note¬ 
vole robustezza e rigidità. Naturalmente 
occorre, previamente, lisciare bene tutte 
le aupernei viste, 

Passate ora alla costruzione del tam¬ 
buro rotante, che è la libreria vefa e pro- 
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pria, rilevandone i particolari negli schiz¬ 
zi qui riprodotti,: il lavoro non è così 
complesso come appare a prima vista. 

Tagliate da una tavola larga 15 centi- 
metri, spessa 3 e lunga 3 metri, gli 8 
pannelli occorrenti, secondo la sagoma 
dello schizzo particolareggiato riprodotto 
^ pag. 73 e praticatevi gli incastri indi¬ 
cati dai particolari riportati nello schizzo 
n. I. 

Tagliate da un pezzo di compensato da 
5 mm. i settori ai sostegno delle pareti 
curve di compensato da 3 mm, del tam- 
huro che vanno, a loro volta, ricavate da 
un foglio di compensato venato a noce. 
Costruite i due piani circolari del tam¬ 
buro dello spessore di mm. 15 e prati¬ 
cate nei loro centri i fori per i perni di 
rotazione. 

Facendo uso di colla, di chiodini senza 
testa, di .molti morsetti e dì pazienza, 
montate alfine il tamburo dopo aver pu¬ 
limentato tutte le superfici viste con car¬ 
ta vetrata, a mano a mano più fine. 

Passate, infine, alla costruzione della 
cornice circolare superiore il cui profilo 
è dato da un dettaglio dello schizzo n. 3; 
qui, naturalmente, la cosa si fa un po’ 
difficile perchè la cornice va costruita di 
tanti elementi separati da incastrare ed 
incollare fra loro. Vi consigliamo, per 
questo particolare, se non siete molto 
provetti, di rivolgervi ad un falegname. 
Non sarà, -poi, la fine del mondo! 

Alla cornice va fissata, poi, la crociera 
superiore, pure ricavata dal murale di 
abete da cui abbiamo tratto quella infe¬ 
riore; è anche essa costituita di due tra¬ 
verse incastrate e forate nel centro. 

Sulla cornice va fissato il piano circo¬ 
lare superiore del tavolino, ricavato da 
compensato da 5 mm. venato a noce, e 
dal legno che avrete scelto secondo i cri¬ 
teri di cui abbiamo detto in principio. 

I perni di rotazione del tamburo de¬ 
vono essere filettati ad una estremità per 
ricevere i due dadi che servono a bloc¬ 
carli ai ripiani circolari, e una bella ron¬ 
della d’ottone va infilata in quello infe¬ 
riore così da funzionare da cuscinetto 
per il tamburo pieno di libri. 

Lucidate tutte le superfici, e stuccate 
dove è necessario. A seconda poi del tipo 
di legno che avrete usato, potrete finire 
rustico o lucidare a gomma lacca e spi¬ 
rito. A 
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NOTA DEI. MATERIALE 

N. 1 muiale d’abete di ero. 5 x 2 , 5 , 
lungo 4 in. per le crociere. 

N. 1 tavolame di cip. 8 x 4,5 lun¬ 
go 4 metri, per le gambe, i settori 
e la cornice circolare. 

N. 1 tavola da ero. 15 x 2 lunga 
m. 2 per i pannelli divisori nel tam¬ 
buro. 

N. 1 tavola da ero. 20 x 2 lunga 
4 m., per i piani circolari. 

Compensato da 3 roro. venato a 
croce per piano superiore roq. 0 , 50 . 

Compensato da 8 rora. venato a 
noce per pannelli curvi mq. 0 , 80 . 

Colla, carta vetrata, chiodi senza 
testa, gomma lacca e spirito, 

N. 2 perni metallici ciascuno con 
due dadi. 

N. 1 rondella d’ottone. 








«agWE affilia. M. 






p^nnefU 




































































































































































































A giudicare dalle numerosissime lettere 
che ci giungono da ogni parte, i nof 
stri lettori mostrano un notevole interesse 
per tutto guanto riguarda piccole costru¬ 
zioni pratiche; la loro attenzione però è 
richiamata in modo speciale dalle realiz¬ 
zazioni di carattere radio-elettrico. 

Nei numeri passati ci siamo occupati 
di piccoli schemi per costruzioni radio 
di tacile realizzazione, oppure abbiamo 
richiamato l'attenzione degli appassiona¬ 
ti su qualche tipo di apparecchio che, pur 
non essendo alla portata di tutti in quan¬ 
to il montaggio sarebbe risultato piutto¬ 
sto complesso, assolveva in 
pieno il suo compito infor¬ 
mativo, 

Molti lettori ci hanno fat¬ 
to notare che sarebbero fe¬ 
licissimi di costruire alcuni 
degli apparecchi da noi pub¬ 
blicati, ma «necessitano un 
certo numero di strumenti 
di misura piuttosto costosi». 

Abbiamo preso atto di 
tj'uesta ,giustissima osserva¬ 
zione e ci siamo immediata¬ 
mente posti all’opera per 
dare a tutti gli interessati 
lo schema di un apparec¬ 
chio di facile costruzione e 


di semplice impiego, 

E’ naturale che upo strumento di mi¬ 
sura, pur risultando completo per il dilet¬ 
tante ^o per il modesto radioriparatore, 
deve avere un prezzo di costo basso, e 
consentire una notevole varietà di mi¬ 
sure. 

Con lo strumento che vi presentiamo 
è possibile effettuare misure di tensione 
continue c alternate fino a soo V., di cor¬ 
renti continue lino a loo mA„ nonché 
misure di basse e di alte resistenze. 

In fig. j è riportato lo schema elettri¬ 
co; in Tìg. 3 lo schema pratico di monr 
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taggla bhe fornisce lina guida per la co¬ 
struzione. lina veduta superlote del ^aii- 
hfcllo è data dalla fìgì 3, con tutte le mì- 
Sute necessàtie ^r eseguirne unà copia 
Jjerfettà. NatUrklnieate cM lo ritiene più 
bpportuno può diittehsionàre il tutto co¬ 
inè ttiegliti cffede, 

Lo strumento vero é proprio è un mil- 
liamperottietro da un mÀ. fondo-scala con 
dlvlslohi da 0 a 100 che renderà facile il 
' calcolo pet tdrte le ihlsure. 

sul pannello oltre lo strumento sono 
disposte una Serie di boccole, 4 a sinistra 
per là misura della corrente contìnua; 
4 a destra pbr là misura'delle tensioni 
contìnue d aiteriiatej a al centro In basso 


per la misura delle resistenze; 2 commu¬ 
tatori, che ih opportune posizioni (vedi 
flg. 3), consentono le diverse utilizzazio¬ 
ni; un reostato per l’azzeramento duran¬ 
te la misura delle resistenze. 

Per eseguire le varie misure con lo 
strumento si procede come segue: La mi¬ 
sura della tensione continua si effettua 
ponendo i due commutatori con la levet¬ 
ta in basso e innestando i due puntali, 
uno nella prima boccola in basso a de- 
stta (0) o negativo comune, l’altro (po¬ 
sitivo) su una delle tre boccole corrispon¬ 
denti alla tensione da esaminare. 

La lettura che darà lo strumento, che 
come si è detto è diviso in 100 parti, bi¬ 
sognerà rapportarla al fou- 
do-scada che si è stabilito 
innestando il puntale a 10 
100 + 300 V. Supponia¬ 
mo la deviazione dello stru¬ 
mento a yo, se i puntab 
stanno tra zero e io dovre¬ 
mo leggere 7 V., se stanno 
tra 0 e 100 leggeremo 70 V. 

Per la misura di tensione 
alternata basterà portale 
nella posizione alta la levet¬ 
ta del commutatore di de¬ 
stra, i puntali saranno inse¬ 
riti con lo stesso criterio 
della misura precedente 
mentre le letture che si fà- 

(.OonUtiua a pag. S9) 
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ostruire dei modelli volanti è senza 
dubbio un divertente passatempo, ma 
per molti raeromodellismo ha raspetto 
di un’astrusa scienza accessibile solo a 
pazientissimi certosini. 

E’ per aiutare questi timorosi neofiù, 
per aiutare i ragazzi che non hanno mai 
costruito nulla, che è stato studiato, dise¬ 
gnato e provato questo modello. 

Caratteristica fondamentale è l’assenza 
di qualsiasi traliccio più o meno ricoper¬ 
to; tutte le strutture sono ricavabDi da 
tavolette di balsa o di compensato e da 
blocchetti di balsa; si è riusciti cosi ad 
abolire qualsiasi Copertura di carta o se¬ 
ta, che, come è noto, rappresenta uno 
degli scogli maggiori per i principianti. 

Non si tratta, naturalmente, di un mo¬ 
dello di gara, ma se saprete costruirlo con 
cura e centrarlo bene, non vi sarà diffi¬ 
cile fargli raggiungere 15 metri di quota 
ed un centinaio di metri di distanza. 
Vediamo ora come dovete costruirlo. 
Prima di tutto ingrandite al naturale 
ì disegni della pagina di fronte ^eccetto 
naturalmente quelU che sono già indicati 
come al naturale), quindi riportate il di¬ 
segno dei fianchi della fusoliera su due 
tavolette di balsa di adatte dimensioni e 
di mm. 1,5 di spessore e tagliatene il 
contorno con una lametta da rasoio o con 
un temperino molto ben affilato; la stes¬ 
sa operazione deve essere ripetuta per il 
dorso e per il ventre della fusoliera, che 
sono uguali fra loro. 

Con un listello di balsa avente la sezio- 
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1 fianchi dalla fusoliera àdnò jiironti. 


Incollatura del dorso déllà fusoliera. 


ne di mm. a x 7. costruite l‘ordìliata mae¬ 
stra della fusoliera, liicoUando fra loto 
le parti con collante cellulosico. Mentre 
il collante si asciuga potete ricavare, con 
Tarchetto da traforo, da un pezzette di 
dompensato dello spessore di nirn. ij l'or- 
ainatina anteriofe della fusoliera; sé non 
disponete di compensato potete seguire 
lo stesso sistema usato per l’ordinata più 
grande, avendo cura che le giunzioni sia¬ 
no ben fatte. 

Prima di iniziare il montaggio, pre^pà* 
rnteVi qualche « molletta » per tenere in¬ 
sieme i pezzi; bastano due pezzi di li- 
stelloj dì rrtm. 3 x 7 o 3 x io ed un elastico 
Jier tenerli insieme ad una estremità. 
Avrete cosi degli attreZzetti molto pra¬ 
tici. 

Mettete ora una goccia di collante fra 
le due estremità dei fianchi della fuso¬ 
liera e teneteli insieme Con una molletta; 
contempotaneamente inserite, a 13 cm. 



Sopra: jmontro l’ala incollata, tahUia hitkk dallo 
mollette, ai asciuga, viene rifinita rdliOa. Nella 
pagina di fronte, in alto: rultimà ojtieraalone; 
il fissaggio deU’elastlco. tn basaci la prima 
prova di decolìo; con una velocità di ÈoO girl 
al minuto, il modello si alzerà sùbito in itolo. 
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dal muso, I PordinàtÉi maggiore, ìiicollatì- 
aola con qualche goccia di collante. Im- 
mediatatllehte dopo incollate l’ordinatina 
frohtale itedendo a posto i fianchi cbn due 
mollette (dg, 1, a e 3). Naturalmente do¬ 
vrete assicurarvi chfe i due fianchi siano 
curvi etìtrambi allo stesSo niodo, cioè che 
la fusoliera non nasca storta. 

Mentre aspettate che li collante si a- 
sciufehi, Cqh un palo di pinzette, |)iegate 
un pezzo di filò di acciaio armonico del 
diametro di mm. i, secobdo le dimensio¬ 
ni e la forma indicate (flg. 4)* Stii due as¬ 
sali, saldate due rohdelUtte di ottone di 
mtn. 3 di diametro esterno, per impedire 
che le ruote possano salire lungo le gam¬ 
be del cartello, e cjuindi infilate due ruo¬ 
te tornite di 45 inni, di dlametto, saldate 




altre due rbndelllne uguali per impedire 
Che si sfilino. 

Potete ota fissare il carrello sul fondo 
delia fusoliera, in modo che le gambe 
risultino a cm. m dal muso; per fissarlo 
colate un po’ di collante nei puliti di con¬ 
tatto fra Intelaio ed il balsa in modo che, 
una volta asciutto, il filo di acciaio ri¬ 
sulti annegato sotto una pellicola di cel¬ 
luloide. 

Montate ora il vehtre ed il dorso della 
fusoliera (prima il Ventre e poi il dorso) 
sul due flancbl che saranno ormai asciut¬ 
ti) prima di montare li dorso, infilate un 
petnetto tolido, del diametro di 4-3 nlm., 
trasversalmènte ai fianchi, all’altezza del¬ 
la ripiegatura del carrello, In tal modo 
esso risulterà solidamente fissato ed an¬ 
che con i |)ìù duri atterraggi non potrà 
più staccàrsi (fig. 5)1 

Tenete presente che le sagotUe del ven¬ 
tre e del dorso sono disegnate leggermen¬ 
te più larghe per fdcllitare il montàggio e 

(PofUimia d poff, 9i) 
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Il pianéta più alla portata dei piccoli 
strumenti è Giove, perchè basta un buon 
binocolo per vederne il disco, e un cao- 
nocchialetto per distinguere qualche det¬ 
taglio della superficie e i quattro ntag- 

t iori satelliti. I mesi di agosto e settem- 
re sono quest’anno i migliori, perchè il 
26 agosto il pianeta sarà «in opposizio¬ 
ne », la Terra sarà cioè situata fra esSo e 
il sole; Giove sarà perciò visibile tutta la 
notte, a oriente la sera, in pieno sud a 
mezzanotte, a occidente al mattino e sa¬ 
rà inoltre alla minima distanza da noi 
(circa 600 milioni di chilometri). L’oppo¬ 
sizione non sarà molto favorevole perchè 
avverrà nella costellazione dell’Acquario 
(presso la stella delta) che poco s’innalza 
sull’orizzonte alle nostre latitudini, ma 
il giallo splendore dell’astro permetterà 
di riconoscerlo facilmente, tanto più che 
il giorno 27 agosto esso sarà assai pros¬ 
simo alla luna piena (« congiunzione »). 

Per il suo fulgore, superato soltanto da 
Venere ma dì esso più costante e tran¬ 
quillo, e per il suo lento incedere fra le 
costellazioni zodiacali, Giove ha occupa¬ 
to fin dalla remota antichità il primo po¬ 
sto nella gerarchia dei pianeti e degli dèi 
che vennero loro associati: dal suo nome 
sanscrito Dyu sono probabilmente deri¬ 


vati i vocaboli Deus = dio e dies — gior¬ 
no, dì. Anche nel suo segno astrologico 
qualcuno ha ravvisato l’iniziale del nome 
greco Zeus, qualcun altro lo zig-zag del¬ 
la folgore, attributo del capo degli dèi. 

Giove è il gigante del sistema planeta¬ 
rio. Dista dal sole 777,6 milioni di chilo¬ 
metri, impiega quasi 12 anni a girare in¬ 
torno al sole e ha un diametro di 138.000 
chilometri, undici volte quello della Ter¬ 
ra: e poiché il volume è proporzionale al 
cubo del raggio, ciò significa che dentro 
al globo di Giove troverebbero posto qua¬ 
si 1300 Terre! Ma, in proporzione al vo¬ 
lume, la sua massa è piccola, 320 volte 
quella della Terra e quindi la densità è 
un quarto di quella terrestre, poco supe¬ 
riore a quella dell’acqua. Alla superficie, 
la forza di gravità è due volte e mezzo 
quella terrestre: un uomo di 70 chili ne 
peserebbe lassù 175 e, se non volesse es¬ 
sere seriamente imbarazzato da tanto 
peso, dovrebbe o ridursi a un nano o es¬ 
sere composto di materiale più leggero! 

Ma è pòco probabile che su quel colos¬ 
so ci sia una vita intesa come la inten¬ 
diamo noi. E' vero che i «gioviani» go¬ 
drebbero di Una primavera o di un au¬ 
tunno eterno, perchè l’asse del pianeta è 
pressoché perpendicolare al piano della 
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Le prime osservazioni di Galileo sui satelliti di Giove 
V Segno di Giove 


2ona temper. Sud- 
Zona tropic. Sud- 

Zona equatoriale—' 
Zona tropic. Nord- 
Zona temper. Nord 



—Regioni polari Sud 

^,Fascia temper. Sud 
‘.—Macchia rossa 
—fascia equat. Sud 
■t—Fascia equatoriale 
_ - -Fascia equat. Nord 
/-Fascia temper. Nord 

—Regioni polari Nord 


Le pniftcipaii zone chiare e fasce scure di Giove da un 
disegno di E.M.Antoniodi.Si noti lo schiacciam.polare 


sua orbita e quindi c’è perpetuo equino¬ 
zio, ma, a parte il... capqgiro provocato 
dal veloce trascorrere dei giorni (nono¬ 
stante la mole, Giove ruota su se stesso 
in circa 9 ore e 50 minuti, con conseguen¬ 
te sensibilissimo appiattimento dei poli 
per la intensità della forza centrifuga), 
c’è il fatto più grave che la sua atmosfe¬ 
ra sarebbe assolutamente irrespirabile 
perchè ricca di ammoniaca e di metano, 
secondo le osservazioni spettroscopiche 
di Wndt e Dunham (1932). Inoltre la sua 
temperatura esterna è stata stimata da 
Menzel a —120°, ma forse questo freddo 
ultraglaciale è mitigato dal calore inter¬ 
no dell’astro se, come si pensa, òsso si 
trova ancora in via di raffreddamento 
ed è allo stato semifluido senza di una 
crosta solida. Tale veduta è giustificata 
dalla bassa densità, dalla singolarità che 
il pianeta non ruota tutto d’un pezzo ma 
le zone equatoriali si spostano più rapi¬ 
damente di quelle polari, e infine dalla 
struttura e mutevolezza dei particolari 
visibili. Difatti anche con un modesto 
ingrandimento la superficie del pianeta 
appare tutta solcata da fasce scure e chia¬ 
re orizzontali di colore cenerognolo e 
gialliccio alternate. Queste « correnti di 
nubi» sono bensì allineate in modo ab¬ 
bastanza costante per permetterne il ri¬ 
conoscimento e la nomenclatura, ma va¬ 
riano molto nei dettagli da un momento 
aH’altro, indicando turbini e uragani dì 
violenza inaudita. Una curiosa formazio¬ 
ne più stabile è là così detta «macchia 
rossa » situata nell’emisfero australe 
(quindi in alto nei cannocchiali astrono¬ 
mici che rovesciano le immagini): fu se¬ 
gnalata fin dal 1665 dal Cassini ed è sta¬ 
ta in seguito attentamente studiata. La 
sua natura è enigmatica: c’è chi pensa 
che si tratti di un continente in forma¬ 


zione, alla deriva in un mare di nuvole, 
quasi come se da noi l’Australia si met¬ 
tesse a viaggiare nell’oceano I 
Giove ha fra tutti i pianeti il più ricco 
corteo di satelliti. Essi sono undicit tre 
sono stati scoperti da Nicholson (il IX 
nel 1914, il X e l’Xl nel 1938), due (VI 
e VII) da Ferrine nel 1904, uno (Vili) da 
Melotte nel 1908 e uno (’i^, il più vicino 
al pianeta, battezzato Amaltea) da Bar- 



Giove e i suoi 4 satelliti principali 


nard nel 1893. Ma ì satelliri più celebri 
sono i quattro maggiori, scoperti nel gen¬ 
naio del 1610 da Galileo, da lui denomi¬ 
nati «astri medìcei» in onore della fa¬ 
miglia granducale di Toscana eppoi chia¬ 
mati lo (I), Europa (II), Ganimede (III) 
e Calisto (IV). Sono visibili come stelìuc- 
ce di quinta e sesta grandezza e le loro 
posizioni reciproche cambiano con tanta 
rapidità che gli annuari astronomici non 
mancano di indicarle quotidianamente. 
Spesso qualcuno manca all’appello per¬ 
chè è occultato dietro al pianeta o è ec- 
clissato dalla sua ombra o gli passa da¬ 
vanti. Quando un satellite proietta la 
propria ombra su Giove, sul disco di 
questo si vede una macchiolina nera. 
Nel 1676 l’olandese Olaf Romer osservò 
che l’istante delle ecclissi differiva ri¬ 
spetto ai calcoli a seconda della distanza 
d.i Giove dalla Terra .a causa della varia¬ 
zione dello spazio percorso dalla luce 
per giungere a noi e ne trasse il primo 
metodo per la misurazione della velocità 
della luce. • 
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BollùHliÈù tìéH*AééùOlmitlùné HàllAiià déutX InvàAiòtl 

A, 1.0, là . Vià ÓkV»M»tll O.Im AlUàAé , télétMio K. aBB,n$ 


Scopi e programma deirAssoclaiKionè 

SielilàmUntd 1 l&ttoti a è stato pubblieàb ira « La Bcìehza tliaatiàta ti. nM ftuttielts di 

ttUtm. daite^Uata ttedaia può etòeta rlchieila aU'A.I.OX, Via CavallòtUi 1, Milatio, aila* 

9 iltdò lira 60 ia lianeobotli, pér diritti di depretaridi 

Ouolà mèolal» IBAò 

Sana fiuata in lire 3.8d0. £laiià è eonlpranaitra dell'àbttemmeiita aitauo a « La Sdeitaa Ultutrata a. 
td (piota può aùue esatta a dotttiellio dalla ÀUeaitaa e può essere ratelzsata cod tlda prllna 
rata di lire 1.000 e tre successive di lire SOO. 


OkmuMoatk 

Dkl l<i al 16 seltenibra l’Ai 1. D, t. or^an]ssai|ò a Pavia una koStra bstieliea di tnodeUl e ritrovati iedhlsl brevettad, a 
tavòre degli ortanl di duella citta. Ou itivetitori che avesaaie interesse a partecipare potranno Ohiederò dt^ograittrua 
e isttuxioni alla BagreteHia dòli’A. 1.0.1. in Mllatio, Via CavaUditi. 1| tei. 686.766. 

OUtiM» 

ItlsUlta alla nastra Begleterìa olie persone privò di ogni mandata visitano Fiere e koatte speaòtandaSi dar futtsia- 
nati deli'A.i.Oli., soUecitanda le isorlsloni ad uda Assadaslone ane si patrebbe conlandere con rA. 1.D.i.; si diM- 
dana fall persane del aantinuare in tale apara saatretta. 51 intenderantla regolarnlente iscritli saio dii inventari abe 
slana in passasse delle regalati ricevute e della tessera sodale 1960 redante l'emblama di Leonardo da Vinci, Colera 
che non sano in possesso di Quanta sopra non pasaano eonsidararst iscritti slt'A.I.13.t. ma vlltlrtie di ima irOde disonesta. 
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VIA QUEQU OCGHIALir 

D elle « Lenti invisibili » 0 a dantatto, va succedendo pressappoco guanio 
à aacaduta al principia del secala per l'avlasldne. Se ne i Oominclato 
a parlare dapprima con sareasiiea incredulità) poi con ima certa d^dente 
ccnsidersSione, e mano ntano oha gli apparecchi andaVtlnc mlgllcrando 
nella loro costrusione e nel tara rendimento di distanse, veledia ed sltL 
tudlhe, la scettioumo oal quale si giudicavano quali mesd di trasporta 
normali) Ò andata di pari pSssb scemando, ed ora l'seConSve SIS, sopplan> 
tondo ferrovie, plroscstt, automobllt, o diventando il messa di Itaslarta pre¬ 
ferito per rapidità) minor disagio ed economìa, appena si Calutiderl «he il 
tempo é denaro, , 

Casi ò delle lenti a canlattcj destinate col tempo e le mooifìcitslotu ara 
introdotte nella laro costrusione) a sostituire le lenti frontali. 

kfatti, fabbricate in un prima tempo, venti anni Or sano dalle iCase Seiss 
e killler in vetro, con scarsa adattabilità e todeiànsa e ItualCne petioOlo 
per la laro frangibiUtò, vennera poi sostituita dal aodddetto veud orgaitlda, 
costituita dà un materiale plastico, la resina slntaiioa. Un teàtàetìlato pOIl- 
Metilico, che ha Una perfetta trOsparensa a tutti i colori dello spettro e 
entra spettrali, più leggera del Vetro, infrangibile, non niddiiloata da som- 
sioni aolde od alcaline. 

1 metodi seguili finóra hell'adaiiamento della lente alFocChia non avevano 
dato gli auspicati risuiiati, parche anche in individui noli iperSehsibilli dopo 
alcune ere dalla loro imposlaSlone, Venne spesso notata PlnsOrgensa di Un 
senso di molestia con la lacrimasione, seguita da fotaitibla, annebbiamento 
deUe tunsionalità, e la visione di una specie di aureola iiliarna alle {ohii 
lumiiiosOi 

La Ditta MilUer-Welt di StacOarda ha seguilo un nuOVd indirlseo, hS aa- 
struito delle lenti pio leggere, duttili e flessibili, perfettamente SfeHahe, ohe 

S uri adattandosi ali’acbhio, permettono il rinnovamento Continua della letiie 
ttuida i;Uquido Interposto fra la cornea e là lente) In moda di consentire 
la sua prolungata impostàsiona sehsa provocare i fe¬ 
nomeni lamentati, La lente liquida mollré ooCregge ia 
defioiensa della sfericità comeOIé, disponendosi piò 
abbondantemente neUe parti più depreMé della Con- 
Véssiià corneale e la cortesiOne deu'asllgltuitlsmo ri- 
sulla più Uniforme e più esatta che ubn le lenti oilln- 
dtlohe frantali. . 

La « Lenii a Contatto. sistema MUUér-Wel| » ti appli- 
càno oon grande facilità e sidureaàa direttamente sul 
globe oculate. Esse si impostano sUtta la palpebre ed 
1 bordi delia lente si adagiano sUl tdlsUtO Écleraie (il 
bianco deU'oeahio) sansa toccare le patti senàibili dalla 
cornea. 

OualUnqtie esercisia sportivo pUÒ essere, Oompiuta 
in piena siaurazsai la lente a bontàlto, nan SI appanna 
mai e rodcliio può guardare ih qUklSjàsi direslone, in 
quanto la lente ne segue esattamente ratti i movimenti. 

L'istìtuta OtUeo Gianni Vlgahò di MuSda (U tiene a 
vostra completa disposizione par diidesirare pratica¬ 
mente 1 vantaggi delle lenti a eottlatia kUllèr-Welt. 
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Vi ptB^hiamo di eiiOTB la hVisia quando vi tlvdlgOte agli insoriionistì 


tlAUa ÉUTTMldltÀ* 

t. l.gOO Vaatllàlort atettHM da tà¬ 
volo "Esawati". ti più plabólo pet- 
folto od ocoadiiiiaoi Mbtoritìo di duo- 
va Oodssaisho ad ajtiasldlo rehdi- 
dteitlOi Qbandloao aUeoaéaol spadl- 
zlotts fràHao poHo zatetotoaudato dio- 
tio Vaglia o doniraaSagiid alla tìon- 
daaalottatiai SeRVEL Pllopaatl d. B 
Éologna, Itìdieàrs voltagsflO. 


MOditLléMO 

Uoì3fit,t: Dt tks^ ik MWkTtjRA 
In parfetta aoala 1 ; 7B aaartafwehle à 
norma IntardaiMottale tttO miti. 16,8). 


MODELLISMO I FESRDVUIMO. im¬ 
pianto eomplato ba«8 eoMpbsto dii 
una locomotiva tipo ataetloillo a ddtì 
assi, due Vagohl marel setìpenl. Un 
daroliip di Binàri dal dlalnatrd al 
àà etnu proaao rsclamlsiled l, 8,600 
(funaldnatdsnto a op^enta fcontlnua 
da I a li volt), AtteUsòòne i 11,1 
nòstri trllooli farrBvlari hpd aond 
da tìOntonderè don 1 soliti gldoaltolii 
Essi sono dal tìèrfatlli Biddalli ferro¬ 
viari in dtìalai IndlrlBjara drtìini atì- 
dompaghàti da Importo alla Ditta 
" f®OPtC00t,A ", arso Pestìldarai 
283 « TORlMp, LiiiUld .lliueirato 
■' Tofro PER IL MOttELLlSkO^'. in¬ 
viando L. 80, 


MOtqSCAFO ELEtfHlcq " fcllMN($- 
To " Lungo 80 om. Soatola di aosira- 
aiotd Oomprendante I Materiale par 
scafo a cabina in lagno noce sago¬ 
mato e teratdi moUirino élsttriod, 
ìdterruttorà, pila e òortaplla, elida 
e movimento Odmplelo, timone ood 
Stablliazatore di dirBrionOi albero 
don orocetta e stralli, passamani, 
dhiodi, ganol, colla, attreSSi per il 
montaggio, illustraSioni, istruslom 
efcc, L. 3300 frafiooi Vaglia a F,A. 
d. E, - Via Bellessa n, i - Milano, 


MAtERlALÉ MODELlilSttCbi addeS- 
soH, disegni, motori, mito dio «ha 
può osservi necessario per la co- 
strusione del Vostri tdodsui di aerei, 
di navi, di freni, doi Ù pia vastd 
assortimento in Italia h Q hugiior Sal¬ 
sa ai prezai più bSsst - RiOhiedeta 
catalogo Illustralo iaviando L. lOO là 


^anadbdlli • aAviomiiUma» cosmo 
8 ,R.Ii, - Roma - Via Ban Basilio, 49a - 
Tal, 43-608, 

— ■ I.- ....^_ _ _ 

COé'rkDtTORl Inventori, Modeillstl: 
VlleMs, .Torneria su disegno knohe 
in pjioeola guantlià. Siampaggig Ba- 
Iteutei Avvolgimenti, Fusioni, Tran- 
elaiuraijinterbetlateol. Campioni, Of- 
tìdirie Predlslone Paoletll, Maljèotti 

-■-I .---,■_ 

SfidA CIRCOLARE da tavolo tamari 
parietia, ogni lavorazione media e 
pldObla, meraviglioso gioiello, com¬ 
pieta di motore Marellì o GOB, Lit, 
18,800 ftadeo di porlo, Vaglia a La- 
mart. Clemente IX, 28 - Roma (Indi- 
dando Voliagglo). 

_.1,1- ..1.,-^.^ I, ., - . 


liràlfl felfeTTRlCI Soartamenld mm. 
18,8 é mfn, 12, impianti dothpleti, 
parti Siaddate, Modelli volanti e mo¬ 
delli di auto dòn motore a sopppio, 
moloSoafl oOft Motori elettrlol ed a 
Sdoppio, scatole montaggio aerei e 
nari. Pezzi aodessori gpeoiall su or- 
dmazioUs, Listino L, 180, 0. Mallia 
TabonS, Via Flaminia 313, Roma, Tel. 
380,3S1. 


MSPARMiATE tempo e denaro rea¬ 
lizzando la hs/ sdatole di montaggio 
dfei doti aeromodelli telecoman¬ 
dati e gelo libero; Piper Macchi, 
Nattìi, B>P,i Deeoi, Pampero, eoo, 
Motòri Italiani ed esteri, tutto 11 ma¬ 
teriale per il modellismo. Catalogo 
Illustrato Lire IDO; Aviodiodelll, Cre¬ 
mona, 0, Orandi, 2s. 


Auto Moto OlOÙ 

RAOOtttnCERÉTfe RAPIDAMENTE 
varie località - renderete piacevoli Id 
Vostre gite - noleggiando VeSpd 
nuòve - Via Avignonesl 17 (Piazza 
Barberini) - Poma. 

T^OLEdOIO AUTO DI OGNI TIPO, 
con e senza autista, Autopullman per 
eioUrsiotti e viaggi, prezzi donve- 
nletiti dal Cari Rossi - Via Gioberti 
ila - Tel, 44877 - Roma, 


MATMIALi 

ll*btt 4 lMÌMATOailAi>ÌOO 

FAtE Vbi stessi lo sViluppo-Statnpà 
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#/ Radar 


{Continita da pay. 21) 

grandissime potenze a frequenze relati¬ 
vamente alte, cioè proprio quello che sì 
voleva per i nuovi tipi di radar di bordo. 

Con la costruzione del magnetron si 
potette quindi diminuire la lunghezza 
d’onda da impiegare, ridurre le dimen¬ 
sioni delle antenne e il peso e l’ingombro 
•di tutto l’apparato. 

Come funziona un radar? Questo stru¬ 
mento meraviglioso che vede nella notte, 
scopre e insegue, salva e uccide, non è 
affatto una invenzione geniale della men¬ 
te umana. Anche in natura esiste un 
esempio tipico di radar vìvente. Il pipi¬ 
strello, il tosco amante delle tenebre, è 
guidato nei suoi voli incerti e bizzarri da 
una specie di radar naturale. 

Il pipistrello ha degli organi visivi mol¬ 
to imperfetti; esso dalla laringe emette 
delle vibrazioni ultrasonore che, battendo 
e rimbalzando sull’eventuale ostacolo, 
vengono nuovanfente intercettate dalla 
sensibilissima e ampia membrana auri¬ 
colare. Cosi il. chirottero non solo può 
evitare gli ostacoli e condurre il suo volo 
senza collisioni, ma può guidarsi pure 
nella caccia agli insetti che costituiscono 
il suo nutrimento. 

Su questo stesso principio funziona il 
radar. 

Esso si compone essenzialmente di un 
trasmettitore che emette una grandissi¬ 
ma potenza per una durata oltremodo 
breve e precisamente per alcuni milione¬ 
simi di secondo o anche meno. Ciascuna 
di queste brevissime emissioni di ener¬ 
gia e intercalata da una pausa relativa¬ 
mente lunga (circa a millesimi di se¬ 
condo). 

Queste emissioni ad impulsi distanziati 
consentono di trasmettere le forti poten¬ 
ze necessarie per superare le grandi di¬ 
stanze senza dover ricorrere ad impiantì 
grandi e costosi, e soprattutto non tra¬ 
sportabili. 

Fanno parte del complesso due anten¬ 
ne: una che irradia gli impulsi generati 
dal trasmettitore, l’altra che riceve gli 
echi dei predetti impulsi provenienti dal¬ 
l’ostacolo incontrato. 

Dì solito, specialmente negli apparati 
più piccoli, le due antenne si riducono 
ad una sola che funziona alternativamen¬ 
te da trasmittente e da ricevente. 

Speciali strumenti chiamati T R (tra¬ 
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smissione - ricezione) esercitano questa 
funzione di commutazione automatica. 
Si tratta, in altre parole, dì aprire il cir¬ 
cuito del ricevitore e di chiudere con¬ 
temporaneamente quello del trasmettito¬ 
re durante la trasmissione e viceversa, 
durante la ricezione. 

E’ chiaro che un commutatore del ge¬ 
nere, che deve funzionare in una frazio¬ 
ne di milionesimo di secondo, non 'può 
essere meccanico, ma elettrico; infatti, il 
dispositivo TR normalmente usato non 
è altro che uno scaricatore. 

L’antenna di un radar è quasi sempre 
del tipo direttivo, cioè a differenza del 
tipo usato per la radio diffusione, è ca¬ 
pace. di trasmettere tutta la sua energia 
in una sola direzione; il che comporta il 
notevole vantaggio di un guadagno di 
distanza raggiungibile a parità di poten¬ 
za trasmessa. 

Le dimensioni e la forma di queste 
antenne dipendono dalla lunghezza di 
onda impiegata. Comunque le figure ri¬ 
portate potranno dare un’idea dell’ordi¬ 
ne della loro grandezza rispetto al com¬ 
plesso degli apparati. 

Il ricevitore è una supereterodina ca¬ 
pace di « sentire » gli echi di ritorno e 
di confrontarli con Pìmpulso di partenza. 

Questo confronto avviene in un tubo 
oscillografico a raggi catodici su cui si 
fanno i rilievi e le letture e che rappre¬ 
senta l’indicatore del radar, cioè lo spec¬ 
chio* televisivo posto sotto il diretto con¬ 
trollo dell’operatore. 

Si tratta di una grossa ampolla di ve¬ 
tro di forma allungata. Ad una estremi¬ 
tà c’è il catodo a forte emissione elettro¬ 
nica. Questi elettroni emessi vengono ad¬ 
densati in un sottile fascetto che, loca¬ 
lizzato e convogliato da un sistema di 
placchette deflettrici, si proietta sull’e- 
stremità opposta del tubo. Questa estre¬ 
mità è rivestita internamente di una so¬ 
stanza che ha la proprietà di diventare 
fluorescente se colpita dal fascetto dì 
elettroni, per cui dalFesterno si vede una 
macchiolina luminosa in corrispondenza 
del punto d’incontro del fascetto con lo 
schermo di vetro. 

Se però questo fascetto viene fatto muo¬ 
vere in qualche modo, sidlo schermo si 
vede una striscia luminosa anziché un 
punto, che dura per tanto tempo quanto 
e necessario perchè l’occhio umano la 
possa percepire comodamente. Se però il 
fascetto viene fatto muovere continua- 



mente con una discreta frequenza e nei 
due sensi della stessa direzione, la stri¬ 
sciolina luminosa apparirà immobile e di 
intensità costante. 

Questo movimento continuo del fascet- 
to elettronico lo si può ottenere dando 
potenziali opportunamente variabili a due 
placchette sistemate a mo’ di condensa¬ 
tore e tali per cui il fascetto passi fra di 
esse. 

Se perpendicolarmente alla direzione 
di queste due placchette si pone un se¬ 
condo sistema di placche del tutto simile 
al primo, dando loro potenziali opportu¬ 
ni, si può'ottenere uno spostamento del 
fascetto oltreché orizzontale anche verti¬ 
cale. Combinando i due movimenti, cioè 
dando ai due sistemi di giacchette po¬ 
tenziali alternativi sinusoidali di pulsa¬ 
zione opportuna e sfasati fra loro di 90", 
si ottiene un movimento circolare del fa¬ 
scetto e sul fondo del tubo oscillografico 
si vede perciò descritto Un cerchiò lumi¬ 
noso. 

Una qualsiasi anche piccolissima varia¬ 
zione ddla tensione applicata ad uno dei 
due sistemi di placchette può mandare il 
fascetto luminoso fuori dell’orbita con¬ 
sueta; si viene a formare cioè uno sgor¬ 
bio luminoso, una irregolarità istantanea 
nella descrizione del cerchio. Essa però 
scompare presto se è casuale, ma rimane 
ben visibile se si ripete ad ogni giro del 
fascetto nello stesso punto; cioè se si ri¬ 
pete la Causa che lo ha prodotto ad in¬ 
tervalli di tempo uguali a quello impie- 

ato dal fascetto elettronico a compiere 

intero cerchio. 

Per spiegare ora in breve come fun¬ 
ziona un radar, supponiamo che il suo 
trasrnettitore lanci nell’etere un primo 
impulso. Questo « pacchetto di energia » 
nell’iniziare il suo percorso nello spazio 
eccita il ricevitore che « sente questo im¬ 
pulso opportunamente attenuato e lo 
marca ». 

Cioè sul tubo a raggi catodici sopra 
descritto si ha un primo guizzo che de¬ 


forma in un punto il cerchio luminoso 
(fìg. a). Fissiamo il punto dove si vede 
questo guizzo come il punto zero della 
graduazione angolare del cerchio stesso. 

L’impulso trasmesso viaggia intanto 
hello spazio con la velocita della luce, 
cioè a circa 300.000 km./sec. Se noh in¬ 
contra nessun ostacolo nel suo cammino 
esso si perde nello spazio attenuandosi 
con la distanza. Ma se incontra un ae¬ 
reo, una nave, una montagna, una casa. 
Un ostacolo qualsiasi, quésto ostacolo fa 
a sua volta da antenna, che capta l’ener¬ 
gia di quell’impulso e la reirradia in 
tutte le direzioni. Una parte di questa 
energia ritorna al punto di partenza do¬ 
ve viene captata dall’antenna ricevente 
del radar e urtata ad uno dei due siste¬ 
mi di placchette del tubo oscillografico. 
Il suo cerchio luminoso viene ancora de¬ 
formato per l’arrivo di questo secondo 
itnpulso, in un certo punto più o meno 
distante del primo (origine dell’asse dei 
tempi) a seconda del tempo impiegato 
dalrimpulso ad andare e tornare dal ra¬ 
dar all’ostacolo, cioè a seconda della di¬ 
stanza ostacolo-radar. 

L’energia dell’eco è una piccolissima 
percentuale di quella che parte dal tra¬ 
smettitore, innanzi tutto per l’attenuazio¬ 
ne dovuta al percorso che spesso non è 
piccolo, ma soprattutto perchè la reirra- 
dtazione dell’ostacolo è omnidirezionale 
e soltanto una piccola parte dell’energia 
complessivamente reirradiata viene a pro¬ 
pagarsi nella direzione dell’antenna rice¬ 
vente del radar. Ecco perchè il ricevitore 
— come ho detto sopra — deve essere 
sensibilissimo. Basti pensare che la po¬ 
tenza del segnale d’eco può essere anche 
dell’ordine del decimo dt milionesimo di 
milionesimo di watt, cioè di io-‘^ watt! 

La presenza del secondo guizzo sull’o- 
scillografo è già indice della presenza di 
uh ostacolo: Misurando sul tubo stesso 
poi la distanza geometrica di questo guiz¬ 
zo dall primo di riferimento, si può cal¬ 
colare la distanza che intercorre tra il 
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f&dat è l’ostacolo. Anzi si può tarate ad* 
dirittilta il tubo e, fissata cosi una scala 
adeguata, si può leggere dlrettatnente 
sulnudicatore la misifra della distanza 
cercata. 

QtleSto ora descritto è uno dei sistemi 
indicatori usato specialmente nei primi 
radar. Un tipo analogo è quello ad asse 
dei tempi rettilineo, ailzichè circolare. 
Vale a dire il .fascetto elettronico, anziché 
gitate intotno ad Un centro fisso, va 
avanti e indietro descrlvépdo un segmen* 
to orizzontale lumltlosb fisso. 

Particolarmente interessante è il tipo P 
che va anche sotto la sigla P.P.L (Pian 
PositiOn lildicator, cioè «Indicatore del 
piano di posizione»). 

Essd dà Una rappresentazione panora¬ 
mica della Zona « vista » dal radar Iri una 
scala opportunài 

Si tratta anche in questo caso di un 
tubo oscillografico nel quale però l'asse 
dei tempi ha una estremità nel centro 
dello schermo e tutto l'assé rtiota Ih mo¬ 
do cohtlnuo intorno a questo Centro con 
una Velocitò approprikta. Il sistema di 
antenne che riunisce là funzione trasmit¬ 
tente e ricevente ha per diagramma di 
irradiazione un fascio che, jSuttosto ri¬ 
stretto nel piano orizzontale, è abbastan¬ 
za esteso in senso vettlcàle, in quanto ha 
la poSsibilifà di abbracciare un angolo 
vertlcàle compreso da pochi gradi fino a 
circa 6o* al disopra delrorìzzonte; questo 
fascetto ruòta al rUOtkre del sistema di 
antenne, si da scrutare èutto 11 gito d'o¬ 
rizzonte. 

Se viene ricevuta un’èco da un osta¬ 
colo fermo, sullo schermo apparirà uh 
archetto luminoso la cui lun^ezza sarà 
funzione dirf tempo necessario al fascio 
elettromagiietico per attrkversare l'ogget¬ 
to riflettente. Quindi per esempio una 
montagna darà un segno più lungo, una 
casa, una torre o ùh pallone Sortaa ne 
darà uno più breve. 

Poiché lo schermo fosforescente del tu¬ 
bo ha la ptòprietà di mantenere là lumi¬ 
nosità dopo lo stimolo del pennello elet¬ 
tronico, rarchetto dovuto all'eco noh 
scompare subito dopo formato, ma dura 
per tutto il tenipo che dura una rotazio¬ 
ne compietà dell'asse dei tempi e quindi 
del sistema d’antehna, Quest’archetto 
perciò aumenta la propria brillantezza ad 
ogni giro, cioè ogni volta che l’ostacolo 
è colpito dal fascio, 

E’ evidente che la distanza di questo 


archetto dal centro dello schermo e la 
sUa posizione sullo schermo stesso è fun¬ 
zione della distanza dell’ostacolo dalle 
antenne e della direzione in cui trovasi 
rispetto al ràdar. In altre parole si Ottie¬ 
ne una rappresentazione piana diretta 
dell'ostacolo le cui coordinate possono es¬ 
sere lette su una scala azimutale, nientre 
lo schermo ha degli anelli concentrici pel 
la misura immediata delle distanze. 

Gli aerei in volo provocano sUllo scher¬ 
mo delle tracce in modo del tutto simile 
agli ostacoli fissi, tracce che flsultano leg¬ 
germente spostate tra una rotazione e 
Paitra dell’antenna. Sono così ottenibili 
anche delle indicazioni* sia oure appros¬ 
simate, della rotta del velivolo, in seguito 
alle caratteristiche di persistenza di lu¬ 
minosità dello schermo, 

La portata è funzione della potenza 
trasmessa, del sistema Irratìiatltè, della 
lunghezza d’onda, della superficie reir- 
ràdiante del bersaglio, delfa eventuale 
diffrazione e tiflessiond dell’onda elettro- 
magnetica ed ancora del nllmero di im¬ 
pulsi trasmessi al Set. e dalla aUràta di 
ciascuno di essi. Queste due ultime ca¬ 
ratteristiche, anzi, sono quelle proprie che 
determinano la portata massima. 

Infatti perchè un bersaglio lontano pos¬ 
sa essere individuato, a prescindete dà 
qualsiasi altra considerazione* è necessa¬ 
rio che il ritardo con cui arriva l’eco ri¬ 
spetto all’impulso di partenza sia non 
superiore al tempo d’intervallo ^ tra due 
successivi impulsi trasmessi. Cioè l’eco 
deve arrivare prima che parta dal tra¬ 
smettitore il successivo impulso. 

Riguardo alla porrata minima, Ihvete, 
l’eco deve arrivare dopo che il trkshietti- 
tore ha finito di emettere il suo Impulso. 
Vale a dire se l’impulso di partenza non 
è sufficientemente breve e la distanza 
del bersaglio è piccola, i due impulsi* 
quello di partenza e quello d’eco* potreb¬ 
bero sovrapporsi e il bersaglio non ver¬ 
rebbe « visto ». 

Il radar è oggi montato sulle navi, pre¬ 
zioso ausilio per le manovre per l’entrata 
in porto, e di navigazione fluviale, è mon¬ 
tato sugli aerei* preziosissimo aiuto nelle 
operazioni d’atterraggio notturno o In 
condizioni di cattiva visibilità; presto po¬ 
trebbe anche comparire sulle locomotive 
e sulle automobili per l’impiego nella 
nebbia. 

Ma non è certo il radar solo Un appa¬ 
recchio anticollisione perchè sarebbe in 
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Verità tfdppo toàtijso Èè fosSè tólo questa 
la sua funzitìtie. Esso doè UOU sefve tan¬ 
to quando, con le dovute pfecauitibni, la 
navigazione è potóbik anche senza ta- 
dat, ma quando uiverttetebhe impossloile 
Senza taclar. 

Nel dicembte 1^48, pet esi, le navi ttà- 
ghetto ma l’isola wight e la terraletma, 
m tre gidrni dì nebbia fittissima esegul- 
totto 34 traversate senza akUn Incidente 
e con Un ritardo inassìmo di de minuti, 
trasportando centinaia di pàsseggeri che 
solo un anno prima avrebbero dovuto at¬ 
tendere non meno di ^4 ore. Un radar 
Costruito dalla Debca Navigator Ltd. de¬ 
stinato alle Imbarpzldnl fluviali ha dato 
recentemente ottimi risultati. 

E’ inoltre Usatb 11 radar per difficili 
rilievi topografici, in astronomia e ih me¬ 
teorologia, per la pesca la caccia, ih 
rtiediclna e nell’lhdllstrla, e, persino per 
là guida dei ciechi, In astronomia il ra¬ 
dar ha dato resatla distanza della Luna 
dalia Terra confermando le cifre già da 
tèmpo trovate per altre vie; con il radat 
si è misurata la qhota è la Velocità delle 
metèore. Nell'assistenza alla havigazltìnfe 
il radar è dlventdto pol elemento Indi¬ 
spensabile date le fortissime velocità di 
cill dispongono og^l gli aerei e l’atimeh* 
tata densità del traffico, di tratta infatti 
di guidare urt aereo lUrtgo una rotta de¬ 
terminata, di permettere al direttore del, 
traffico dell'aeroporto dì conoscere la per¬ 
fetta nhlcàzione e l'identità di clascUri 
aèrofflohlle nell’interno della sua Zona di 
controllo e di assistenza; dì portare uh 
velivolo al plinto di inizio della strisclà 
d’atterraggio in assenza completa dì Vh 
sìbìUtà e di evitare collisioni tra aerei» d 
tra aereo ed eventiiàll ostacoli sUl campo. # 
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{(UntiiìlUa da ^<>0^ 

Dategli vitto buono e sano, acqua pu¬ 
lita abbdndante, specie nella stagione cal¬ 
da. Mantenetelo pulito e priVo di insetti. 
Noli lo punite per qualche mancanza a 
meno che non Io cogllate sul fatto; solo 
in questo caso il cane potrà comprendere 
il motivo della punizione. 

Per abituare 11 cane a riportare a co- 
‘tnando, sèrvltevì di una corda legata, da 
un càpo, al collare, 

Eatelo sedete e lanciate quindi il fan¬ 
toccio a 5-6 metri di distanza in un pun¬ 
to dove li cUcclolo possa Vederlo. Ife si 
slàtlcìa prima dell’orditie (( prendi » la¬ 
sciatelo andare fino a che la corda glielo 
permette ma rtoh più in là. Dopo poche 
lezioni il cane si muoverà soltanto quan¬ 
do gliene darete l’ordine. Ciò varrà ad 
evitate che il cane segua là selvaggina 
alla quale hdn avrete potuto sparare e 
q bella, sparata si, ma Inancata, 

^ate ripetere al cane questi esercìzi Va¬ 
rie volte kl gidrhd insieme a quelli detti 
in precedenza. 

Bisogna essere sicuri del perfetto gra¬ 
do di addestramento raggiunto, a questo 
punto, dal carie, per passare ad insegnar¬ 
gli Il riporto « cieco » che si riferisce ad 
un oggetto che 11 cane non vede cadere. 

Occorre dare al cane, In questo caso, 
Ima guida, uba direzione e insegnargli 
quiriai a percorrere un certo sentiero, a 
costeggiare una certa staccionata ecc. Co¬ 
minciate gradualmente, ponendo, sul sen¬ 
tiero o Virino alla staccionata, il fantoccio 
in vista del cane ed allontanaridolo a po¬ 
co a poco» fino a che il cane non lo ve¬ 
da più, {ier es.i ad una curva. 

- . .. ‘ . —-- ■ 
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Passate, ora, ad insegnare al vostro ca* 
ne il riporto del fantoccio con l'indicar¬ 
gli la direzione Con la mano. Per dò fare, 
mettetevi di fronte al cane seduto e lan¬ 
ciate il fantoccio lateralmente o dietro 
di esso; nel dargli l’ordine « prendi » 
stendete il braccio con la mano aperta 
nella direzione del fantoccio. 

Quando avete ripetuto molte volte que¬ 
sto esercizio, ponete il fantoccio sul ter¬ 
reno senza che il cane lo veda e indica¬ 
tegli la direzione col cenno del braccio. 
Il cane farà presto ad imparare ad obbe¬ 
dire anche da lontano ai cenni delle vo¬ 
stre braccia per dirigere le sue ricerche 
là dove voi aesiderate. 

Quando il vostro cucciolo è addestrato 
a riportarvi un fantoccio e ad obbedirvi 
come qui vi abbiamo detto, non c'è dub¬ 
bio che farà lo stesso quando sarà in pre¬ 
senza della selvaggina. 

E qui occorre ancora pazienza e sem¬ 
pre pazienza. (Quando incominciate a 
portare il cane a caccia, sacrificate qual¬ 
che capo di Selvaggina per ottenere il vo¬ 
stro scopo. 

E non trascurate di calcolare sulla in¬ 
telligenza del cane che è superiore a 
quanto generalmente si crede. 

Attenti a che 11 cane non mastichi la 
selvaggina: se accenna a farlo, mettetegli 
in bwca ciò che deve riportare e con due 
dita dietro 1 denti, tra le mascelle, impe¬ 
ditegli iper qualche minuto di poterlo 
stringere. 

E... in bocca al lupol 


Misuratore Universale Sm !• 


{Coììdnna da pnj, ;'- 7 ) 

ranno dovranno essere moltiplicate per 
il numero fisso l,i. 

La misura della corrente continua si 
otterrà disponendo il commutatore di 
destra in basso e quello di sinistra in al¬ 
to, i puntali andranno inseriti nelle boc¬ 
cole di sinistra, dove la prima in basso 
sarà ti negativo comune e le altre rispet¬ 
tivamente 10 + 50 + 100 mA.; per la 
lettura si seguirà lo stesso criterio usato 
per la tensione continua. 

Volendo eseguire una misura di resi¬ 
stenza si procmerà come segue; 

Se trattasi di resistenze di valore infe¬ 
riore a 1000 Ohm, il commutatore di de¬ 
stra dovrà essere disposto con la levetta 
in basso, e quello di sinistra in alto, i 
puntali si inseriranno alle due boccole 
ai centro in basso. Per eseguire la misura 
è necessario azzerare lo strumento, cioè 
si uniscono i due capi dei puntali e agen¬ 
do con la manopola del potenziometro si 
porterà l'indice dello strumento alla let¬ 
tura 100; ora possiamo passare alla mi- 
sura della resistenza incognita che appe¬ 
na verrà inserita farà deioare la lancetta 
di una quantità proporzionale al suo va¬ 
lore. 

Dall'entità di questa deviazione potre¬ 
mo risalire al valore della resistenza in¬ 
cognita. Questa determinazione potremo 
farla attraverso la formula 


il pià oUg^inak GmQ>e^no p&ì la medita a ìat& del lièta 
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45.000 


S. incognita t= — --- —450 

lettura della scàia 
Dove 45.00O e 450 Sono valotl fissi. 
Riportiamo un esemplo per lina lettu¬ 
ra dellà scala pari a 60: 

45.006 

Es.: Ri = 4_5tì =s 300 Olmi. 

60 


Rer le resitìehite supefìorl a 1000 Ohm 
sposteremo là leVetta del commutatore 
di sinistra in basso, effettueremo la mi¬ 
sura e 11 calcolo Come nel caso preceden¬ 
te, ma il valore ottenuto doVfà essere 
moltiplicato ^er to. La disposizione qui 
rappresentata è quella che a noi è appar¬ 
sa la più razionale, ed in relazione ad 
essa è stata disegnata e costruita la cas- 
settina. 


KLKMeo Òtti. MAtttNiALK 


1 Strumento di misura da i mA. 100 Ohm 
Ri = 500.000 Ohm t/a W. 

Ra — lOoiooo » » 

R3 = lO.ooo » » 

R4 c= 500 » i> 

R5 e 4.000 » » 

R6 i= pji » a filo 

R7 = I » » 

R8 = 1 » » 

a Commutatdti due vie due posizioni 
lo Boccole 
f Manopola 

1 PotenZlometrd da 50O Ohm a filo 
I Raddrizzatole a ponte dà un mA, per 
strumenti di misura 
a Puntali 

I Batteria a Sécco da ^.5 V. 

cm. 70 filo da connessioni. ^ 


Nel mondo deli'auto 


{Continua, da pwj, 4 » 3 ) 


dustria italiana sono scàrSe, perchè esi¬ 
stono Solo da nbì fabbriche che si dedi¬ 
cano esclusivamente o qtiasi ad una at¬ 
tività cosi costosa e poco remunerativa? 
Tutti ci slamo rivolte queste domande. 
Ad esse ha risposto ring, Massimlno del¬ 
la MaSetati, fche fece gli onori di casa 
con grande amabilità, quando visitam¬ 
mo lo stabilimento di Modena: «La co¬ 
struzione* da corsa è Un’impresa ardua, 
chi l’affronta ton successo è senza dùb¬ 
bio airaVangUardlà della tecnica moto¬ 
ristica. Le’ migliaia e migliaia di spetta¬ 
tori che all’estero assistono al trionfo 
delle nostre macchine, comprendono que¬ 


sto corollario e sono portati naturalmen¬ 
te ad ammettere per Illazione, che sè gli 
Italiani dominano nell’arduo campo del¬ 
la meccanica speciale da Corsa, sapranno 
ottenere certamente nel campo commer¬ 
ciale prodotti di alta qualità. L’Italia 
non potrà mai battere i concorrenti nel¬ 
la produzione in serie, ma può superar¬ 
li con la qualità, con la perfezione 6 la 
accuratezza dei suoi prodotti. Tutte le 
fabbriche italiane beneficiano della pro¬ 
paganda fatta dall’industria specializzata 
da corsa. Nell’Amerita del Sud abbiamo 
polarizzato l’attenzione delle masse Ver¬ 
so l’industria automobilistica italiana; 
sarebbe quindi interesse delle maggiori 
case produttrici di appoggiare il hostro 
sforzo ed impedire che difficoltà di ca¬ 
rattere contingente possano soffocarlo ». 

La produzione corrente, comunque, si 
avvale delle esperienze di corsa più di 
quanto comunemente si creda; molti per¬ 
fezionamenti introdotti nelle macchine di 
Serie sono nati dall’esperienza delle tor¬ 
se; i tamburi ventilati; le valvole in le¬ 
sta, gli assi a camme in testa, le tamere 
emisferiche, la forma dei condotti di 
aspirazione. Palettatura della coppa del¬ 
l’olio e tanti altri accorgimenti entrati 
ormai nell’uso corrente. Una Ditta ita¬ 
liana ha persino meséo in commercio dei 
compressori per macchine di serie, che 
pur aumentandone la potenza dei rhotorl 
mantengono costante il consumo, In 
fondo la nuova «Lancia Aurelia» col 
suo calnbio unito al differenziale, non 
segue anch’essa una soluzione comtihe 
nelle macchine da corsa? Riproduciamo 
in queste pagine il disegno del gruppo 
frizione-cambio differenziale-freni poste¬ 
riori. 

EsSo è fisso alla carrozzeria e le mas¬ 
se oscillanti o « masse non sospese » soho 
pìccole, con grande vantaggio del mol¬ 
leggio e della tenuta di strada. L’albero 
di trasmissione è più basso e, nell'interno 
della carrozzeria, il tunnel nel pavimento 
è quasi scomparso. La macchina di serie 
è a carrozzeria portante come nelle pre- 
cedenti costruzioni Lancia, ma per l car¬ 
rozzieri è stato studiato uno •chassis che 
permette ampie carrozzerie su di uà a 
base molto solida. 

tlna particolarità della Sospensione po¬ 
steriore è assolutamente nuova; 1 due 
bracci di forza non hanno un piano di 
rotazione comune petchè le boccole di 
« Silentbloc » hanno gli assi che formano 
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un « V » pronunciato. Con questa origi¬ 
nale soluzione i bracci di forza subiscono, 
durante le oscillazioni delle ruote, degli 
sforzi assiali in contrasto fra loro; ten¬ 
denti cioè ad allungare ed accorciare i 
bracci, I^a gompia dei Silentbloc consen¬ 
te entro certi limiti gli spostamenti as¬ 
siali; oltre i quali però nasce dairinsieme 
un indurimento progressivo della sospen¬ 
sione ciac limita entro giusti valori iW- 
piezza delle oscillazioni, La Lancia ha 
adottato un dispositivo analogo nella so¬ 
spensione anteriore del suo nuovo camion¬ 
cino «lieta». 

li motore dell’AnmUa non è più a V 
stretto ma di 6o°; è nn 6 cilindri (ale¬ 
saggio mm. 70, corsa mm, 76, cilindrata 
1754 cc., che dà 5Ò cv. a 4,000 giri), Vn 
motore a 6 cilindri in linea ha, come è 
noto, le manovelle disposte a lao» una 
dali'altra, per avere le esplosioni equi¬ 
distanti, Nel motore delVAurelia ogni 
cilindro ha il suo perno di manovela, 
ossia « Ha imhiellaggi separati »; per a- 
vere gli scoppi equidistanti ogni mano¬ 
vella e sfasata di dps rispetto alla corri¬ 
spondente dell’altra fila di cilindri. Lo 
albero non risulta equilibrato natpral- 
mente come lo è nel 6 cilindri in linea, 
e bispgna ricorrere al contrappesi, ma il 
motore, corapatm e cortissimo, lascia il 
massimo spazio possibile ai passeggeri. 

Il classico motore a scoppio è ormai 
prossimo al massimo del proprio rendi¬ 
mento termico, le potenze specifiche at¬ 
tuali potranno essere superate, ma a co¬ 
sto dt grandi sacrifici ed i difetti insiti 
nel meccanismo secondo cui è concepito 
il motore non potranno essere mai eli¬ 
minati- Pn anni gU studiosi di termo- 
dinamica avevano percepito la necessità 
di battere vie completamente nuove e si 
erano andati orientando verso lo studio 
della turi^ifia a gas- Essa, meccanica- 
mente, è molto superiore al motore a 
scoppio: ha solo organi _ in rotazione, 
rapnVe il secondo ha pistoni, bielle e 
valvQje che col loro movimento di ya e 
vieni provocano delle forze di inerzia 
che assorbono potenza senza produrre un 
lavoro utile. Il rendimento teorico della 
turbina a gas è ugnale a quello della 
tuj'hjna a vapore (superiore al 90%). fi¬ 
nora la difficoltà di trovare metalli ca¬ 
paci di resistere alle altissime tempera¬ 
ture a cui va soggetta la turbina, aveva 
impedito la realizzazione di un veicolo 
azionato da tale motore. 


GU studi compiuti durante la guerra 

K er la propulsione a reazioqp degli aerei 
anno risolto tutti i probletpi contro cui 
urtavano i tecnici dell'automobile; così 
recentemente la Casa Inglese Rover ha 
costruito un’interpssantissima automobile 
a turbina i cui primi esperimenti sono 
stati molto incdraggianti. I costruttori 
stessi hanno Uicùiarato che occorreran¬ 
no ancora 5 anpi Pfima che l’automobile 
a turbina possa entrare neli’uso corren¬ 
te; il consumo di i fitto ogni 3 Km-, del¬ 
la macchina sperimentale, è infatti ben 
lontano da quelli correnti ma sj giun- 
erà certamentp g ridurlo a valori molto 
assi perfezionando lo sfruttamento ter- 
mico del combustibile, mediante speciali 
accorgimenti. Il tipo attuale non e mu¬ 
nito di scambiatore di calore, che certa¬ 
mente servirebfie afi abbassare i cpnsn- 
mi. 

La Rover ha superato i 135 Km/h, a 
3t.0Q9 giri della turbina, I costruttori si 
ripromettono da essa una potenza di cir¬ 
ca »po cv. Il motore è sistemato poste¬ 
riormente, occupa uno spazio notevole 
ed emette fumu e fiamme all’avviamen¬ 
to, ma tutti questi inconvenienti saranno 
facilmente eliminati. 

Nella fotografìa del ernseptto si nota 
una folla di sttuipenti di controllp: essi 
non sono tutti necessari in una automo¬ 
bile a turbina di carattere commerciale 
ma hanno servito ai tecnici per rilevare 
le vafie pressiqni e temprafura duran¬ 
te le corse di prova. 

In questo _ rapidp sguardq al m®ddo 
dell’automobiJe, non psaiamo trascurare 
le applicazioni sempre più numerose nel 
campo industriale I migliaia di autotreni 
ed autopullman percorropo le autostrade 
trasprtando velocemente iqerci e pas¬ 
seggeri; i trattori di ogni potpnza si sono 
resi indispensabili in mille lavorf agrì¬ 
coli ed industtali. In queste pagine è 
raffigurato un enorme trattore della 
«Iraq Petroleum Comparfy» ed il «Go- 
lìatfi 1) della « Ififaìv-ituox Ltd, », un nuo¬ 
vo potente mezzo per lo sfiancamento di 
grandi masse d| terreno, pue veri gigan¬ 
ti deU'antomobilismo che fanno sembra¬ 
re ancora più piccolo il pigmeo efie ab¬ 
biamo messo nella stessa pagina a far 
loro compagnia. 

Una frattaifan^ eompìeta m( motori do porio h 
tftfto folta doU'Jng, Moria Spelpani tui npmeri MI 
t IV im di Immoto " 
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Un Ketch in feeeocemento 


{Coniinua da vag- 57) 

sono ridotte alle annuali verniciature 
esterne e sottomarine. 

Questi lusinghieri risultati si ottengono 
con il ferro.cemento, ossia una specie di 
feltro ferro-cementizio ottenuto conglo¬ 
bando con malta di cemento ad alta re¬ 
sistenza una orditura metallica formata 
da multipli strati di rete metaillica e ton¬ 
dini di piccolo diametro. 

Nel caso del « Nennele » l’orditura in 
parola è costituita da sette strati di rete 
da 0,800 Kg./mq. e da tondini di acciaio 
da 5 mra. 

Le ordinate sono formate da tubi dì 
3/4” distanziate da o,8o mt. a i mt. 

Si viene così ad ottenere un vero e pro¬ 
prio guscio monolitico dì io mm. di spes¬ 
sore incomparabilmente più resistente di 
tutte le costruzioni di legno ottenute 
in genere dalla giunzione di elementi di¬ 
scontinui attraverso chiodi o chiavarde. 

La zavorra è costituita da circa 5 tonn. 
di conglomerato ad alto peso specifico di 
cemento e rottami di ghisa gettato entro ‘ 
k pareti del bulbo così da formare un 
tutto monolitico. 

Il vantaggio di questo sistema è più 
evidente nel caso di urti contro il fondo 
che, in una struttura di legno, presenta 
il pericolo di spezzare i perni di fissag¬ 
gio del contrappeso, ed e anche molto 
vantaggioso nel caso di istallazione di un 
motore in quanto, essendo lo scafo for¬ 
mato dà una superficie continua, non vi 
è nessun pericolo che si allentino ò inde¬ 
boliscano i punti di unione, con conse¬ 
guente entrata di acqua, come spesso av¬ 
viene negli scafi di legno. 

Dal punto di vista economico, poi, i 
risultati sono ancora piu notevoli. 

Un Ketch come un « Nennele » di me¬ 
tri 12,50 con due cabine capaci ognu¬ 
na di due cuccette oltre la cucina, ga¬ 
binetto e scomparto di pru?, con al¬ 
loggio marinaio completamente attrezza¬ 
to di vele, alberi e sartiame pronto per 
navigare a vela, si potrebbe vendere (e- 
scluso il motore) a circa 1.500.000, con la 
certezza di una totale abolizione delle 
periodiche riparazioni e calafataggi ri¬ 
chiesti dagli scafi in legno. Gli attacchi 
di lande, bitte e qualsiasi elemento di 
forza sono facilissimi dato che il ferro- 
cemento può forarsi come una lamiera. • 


#/ neodigio 

dei matceiaie plastico 


(Cmttimia da pag. 59) 

impregnati di resine sintetiche, la Re- 
public Aviation Corporation di New 
York ha sviluppato tutta una serie di 
stampi che sta impiegando nella costru¬ 
zione in serie del caccia a reazione Thun- 
derjet F-84, 

I vantaggi che offre il materiale pla¬ 
stico sono così sostanziali che la ditta ha 
attualmente sostituito, dovunque è stato 
possibile, le attrezzature di acciaio con 
quelle di materiale plastico ed è conti¬ 
nuamente alla ricerca di nuove applica¬ 
zioni. QueUe realizzate finora, oltre agli 
stampi, comprendono attrezzature di 
macchine utensili, fermapezzi, strumen¬ 
tario di controllo durante il montaggio, 
eccetera. 

La costruzione degli attrezzi di mate¬ 
riale plastico è semplice e rapida; si in¬ 
comincia con un modello in legno o in 
alluminio fatto a mano, secondo i dise¬ 
gni costruttivi. Su di esso vengono mar¬ 
cate con vernice speciale quelle zone e 
superfici che dovranno andare a contatto 
con la parte in lavorazione (e richiedono 
perciò maggiore resistenza e durezza). 

Si riveste quindi il modello col lami¬ 
nato impregnato di resine seguendo le 
indicazioni su dì esso segnate come si è 
detto avanti. Si usa tessuto di vetro im¬ 
pregnato di polimetile-metacrilato di va¬ 
ri spessori, a seconda del bisogno, mate¬ 
riale che viene tenuto in locali refrige¬ 
rati. Ciò fatto, lo stampo viene disposto 
su un tavolo mobile e viene coperto con 
un sacco trasparente fissato al tavolo stes¬ 
so in modo dìe sia stagno all’aria; in esso, 
con una pompa, si fa il vuoto di 500-600 
mm. Questa operazione provoca l’adesio¬ 
ne stretta del sacco alle strisce di pla- 
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stico laminato disposte suUq stampQ, ciò 
che aiuta a tenerle in posto. J1 tavolo 
viene quindi portato in una stufa ad aria 
calda e mantenuto alla temperatura di 
circa 130 ° C, per una o due ore, a secon¬ 
da della grandezza dello stampo, Tolto 
dalla stufa, lo stampo viene finito aspor¬ 
tando il materiale in piò appositamente 
lasciato. 

Quando si tratta di attrezzature di 
lavorazione per macchine utensili, è pos¬ 
sibile incorporare nella massa qucHe par¬ 
ti metalliche (boccole filettare, mandrini, 
ecc.) che è necessario lasciare. Se l’attrez¬ 
zo deve essere molto preciso, queste par¬ 
ti metalliche ò bone che siano collegate 
a piastre d’acciaio che vengono, a Toro 
voltai incorporate nella materia plastica, 
Gli attrezzi di plastica (stampii maschere, 
copie ecc.) assicurano una assoluta inva¬ 
riabilità di forme e di dimensioni. m 


#1 mondo o lo satlo umano 


{Omtinwt da paa- 27 ) 

accompagna, Popo circa 45 minuti di 
ascesa sarebbe la volta della Piazza del 
Duomo, a sparire dal nostro sguardo, 
perchè divenuta troppo picpola, mentre 
l’intera Milano avrebbe le dimeqsioni ap¬ 
parenti della ciliegia. Superfluo dhe dì 
come vedremmo piccola la ciliegia la¬ 
sciata sul selciato, se già l’intera città sta 
per scomparire alla nostra vista. Ebbene 
proseguiamo il nostro fantastico viaggio, 
dopo ben altre 34 ore tutta l'Italia ci 
apparirebbe lunga quanto il diametro 
della ciliegia: che mai smebbe dlvenutp 
la ciliegia lasciata sul selciato della piazzp 
se potessimo vederla? Ebbene la tpolecola 
che ci ha accompagnato, se fosse visibile, 
la vedremmo di egual grandezza: eccp 
come vedremmo un corpuscolo delle di¬ 
mensioni moleccdari, cioè, dii gualche de¬ 
cina di miliardesimi di centimetro, 
L’Universo, oggi noto, nqn si limita a 
queste grandezze, che ben più piccole ne 
conosciamo. Le molecole sopo edifici fat¬ 
ti di atomi, ma questi hanpo un nqcleo 
che si può considerare 10,000 volte più 
piccolo e questo a sua volta contiene al¬ 
tri ingredienti oggi molto'ben noti, per 
esempio i «neutroni» d’ipfausta memo¬ 
ria, specialmente per i poveri abitanti 
delle Città martoriate daqe bombe ato¬ 
miche. (■ 


Jt. IMb 40s tnodoltìntt ad olaattoo 
ttof prtncìiMianti 


(Qaatinva da 7») 

permettere una perfetta incollatura fra 
te quattro pareti; ciò cfie sarà facilitato 
da mollette, spilli ed elastici tondi oppor¬ 
tunamente fissati. 

Quanto tutto sarà asciutto, basterà rifi¬ 
lare con una lametta gU eccessi di mate¬ 
riale e rifinire con carta vetrata n, i. 

La fusoliera è pronta e si può ora pen¬ 
sare all’ala, 

pisegnamvi i due pez^^i, anteriore e po¬ 
steriore alla linea là-Bi, che compongono 
le due semiali e riiagliaieli da altre tavo¬ 
lette di baba da mm. 1,5 di spessore, 
quindi incollatele fra loro longitudinal¬ 
mente, in tnaniera da formare le due se- 
miali (fig. 6), Per facilitare l’operazione 
fissate tutto sul tavolo, applicando degli 
spilli al margini e interponendo un fogno 
di carta velina per impedire pbe si incolli 
tutto al tavolo) 

Tagliate ora quattro centine (Sez, A-A’) 
dada splita tavoletta di balsa ed incolla¬ 
tele in modo da ottenere la necessaria 
curvatura delle ah (fig. ? i), Fate attenzior 
ne che la parte piu spessa delle centine 
deve essere rivolta verso la parte anterio¬ 
re dell’ala e cioè verso il làfo di questa 
avente l’estremità con raggio dì curvatUT 
ra minore. 

1.0 due semìali devono essere ora in¬ 
collate sul blocchetto centrale; questo de¬ 
ve essere ricavato da una tavoletta di bal¬ 
sa di ò mm. di spessore, avente la vena 
nel senso della lunghezza, badate che, 
per ragioni di spazio, è disimpara in pian¬ 
ta spio la metà de| suddetto blocchetto, 

Con d seghetto o pon d temperino, fate 
ora un canale di 4 mm. d| profondità ed 
I mm- di larghezza a 3 cm, di distanza 
dal bordo anteriore, quindi, con della car¬ 
ta vetrata n. 4 o con una rasposa, sago¬ 
mate il bloccljettinq come in fig, 9 c m. 
Nel canale incastrate edHncollate la baio- 
nettlna di compensato da mm. I cbe nel 
frattempo avrete preparato e, quando 
tutto è'asciutto, incodate le due semiall 
sotuapponendole per cìrea mm. 7 al bloc¬ 
chetto. Le due estremità alari dovranno 
trovarsi ad u^ali distanze dal piano, 

1 timoni verranno ancb'essi ritagliati 
da balsa da mpi. 1,5, ma d solo timone di 
direzione deve essere incollato suda fuso¬ 
liera; guedo di profondità, iuvcce, va in- 
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filato in un taglio che praticherete, con 
ijng lametta da rasoio, esattaxnente nella 
moz^cria della fusoliera. Se rincastro vi 
riesce troppo largo l^ate il timoncino con 
nn elastico in maniera che non si sflii; 
è perd molto importante che l’incastro 
sia* esattamente sulla mezzeria della fu¬ 
soliera (%■ 7 e 8), 

il musetto della fusoliera è ricavato da 
nn hlocchetto di halsa dì cm. 3.5 X 4x3; 
praticate con cura su dì esso un ribasso 
In modo che si incastri esattamente nel 
muso de)la fusoliera e quindi arrotonda¬ 
telo in modo da dargli la forma voluta, 
ricordate che non va incollato sulla fuso- 
Uera. ipa deve essere sfilahile (%. tz), 

Jj'operazione più diffìcile è la costru¬ 
zione* dell’elica a, a meno non preferiate 
acquistarne una già pronta dal ccnnmer- 
cio, potrete proceaere secondo il disegno; 
tracciate cioè su di un blocchetto la vista 
di fronte e poi quella di fianco, ricavando 
uno sbozzato. Con H solito temperino ben 
affilato asportate il materiale in più, 
unendo fra loro i due spigoli opposti sia 
sul dorso che spi veptre delle pale, La 
sezione della pala deve essere curva 
superiormente ed incavata sul ventre, con 
lo spessore massimo verso il bordo di en¬ 
trata della pala (figg- 17 u aa). 

Per la fimtura usate, progressivamente, 
carta vetrata n. 3 e n, o; -se volete potete 
dare una mano di rinforzo di collante 
ed una di finitura di nitrocellulosa; non 
prima, perù, di aver controllato che le due 
pale siano equilibrate infilando uno spillo 
nel foro centrale, 


L’albero deH’elica è di filo di acciaio 
armonico di rom. i oppqrtnpamente ri¬ 
piegato, da una parte per ancorare rellca 
e dall'altra per agganciare l’elastico. Co¬ 
me cuscinetto potrete interporre, .fra l’e¬ 
lica ed il muso, due rondelle di diametro 
job mm., con in mezzo una perlina di 
ottone od una rondella da mm- 3 (figg- *3 
e 34), 

Formate ora, con l’aiuiQ di due spilli, 
una matasslna lunga cm. 34 di 8 fifi di 
elastico di mm. 1^3. di sezione (fig, 14), 
annodando fra lorp i due capi termlnan. 

Sul fondo della fusoliera, a 37 cm- dal 
muso, praticate una finestrina di circa 
cm- IXI e sui fianchi praficate, aUa stessa 
distanza dal muso, due fori per un per¬ 
notto di mm. 3 di diametro, Con l’aiuto 
di un pezzo di filo, introducete la piatas- 
sa nella fusoliera fermandola in coda a 
cavallo del pernettp, mentre anteriormen¬ 
te l’aggancerete all’eiica (fig. 15). 

Il modello è orniai finito e pon vi resta 
che fissare l’ala su|la fusoliera con l’aiuto 
di un pezzo di elastico, incrociato sul 
dorso deU’ala; se volete dare un tpno al 
modello porrete verniciarlo npì colori che 
desiderate, con nitrocellulosà a pennello; 
non date però più di due ipani di ver¬ 
nice, per non appesantire trpppo fi mo¬ 
dello, 

Se avrete layoraio bene, riuscirete sicu¬ 
ramente a ottenere ' degli ottimi voli; in 
ogni ^ caso, per qualsiasi schiprimenio, o 
per ; materiali che vi occorressero, po¬ 
trete rivolgeryì a: «Aviominlroa» Cosmo 
S. a R. L-, via fi. Basilio 49 n, Roma- • 
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(Continua da ■pun. 40) 

« carica )> positiva che assume ciascun ele¬ 
mento del « mosaico ») è proporzionale 
alla quantità di luce che lo colpisce; gli 
elettroni liberati vengono raccolti e por¬ 
tati via da un anello carico di elettricità 
positiva, indicato col (4) nella fig. 3, che 
fa capo ad un conduttore esterno. 

Abbiamo, dunque, per fissare bene le 
idee, che la reazione fotoelettrica degli 
elementi del « mosaico » produce una se¬ 
rie di cariche elettriche proporzionali al¬ 
le quantità di luce delle varie parti del¬ 
l’immagine data dall’obbiettivo; l’energia 
luminosa è stata, cosi, trasformata In 
energìa elettrica. 

Occorre, ora, raccogliere queste cari¬ 
che, in maniera tale da potersene servire, 
più tardi, per ricomporle, ma dobbiamo 
operare in modo che esse risultino dispo¬ 
ste Tupa rispetto all’altra come lo erano 
nel « mosaico » da cui traggono la loro 
origine, 

IT processo col quale si raccolgono e si 
utilizzano le cariche degli elementi del 
« mosaico » è detto dì « analisi elettroni¬ 
ca» ed è simile a quello che l’occhio se¬ 
gue quando legge una pagina di scrit¬ 
tura. In questo caso, infatti, l’occhio pro¬ 
cede da sinistra a destra e di riga in riga 
dall’àlto in basso. 

Nella televisione non è l'occhio che 
analizza la pagina, ma è un fascio sotti¬ 
lissimo di elettroni che si fa scorrere sul 
mosaico nel modo come fa l’occhio. Ogni 
elemento del mosaico, carico di elettricità 
positiva, come abbiamo detto, perchè 
quando è stato colpito dalla luce ha per¬ 
duto parte dei suoi elettroni negativi che 
sono stati portati via, tende ad appro¬ 
priarsi, togliendoli al fascio, di quegli 
elettroni che aveva perduto, allo scopo 
di ristabilire il suo equilibrio elettrico. Il 
fascio di elettroni che esegue la «'let¬ 
tura » deU’immagine sul mosaico subi¬ 
sce, così, continui cambiamenti delle sue 
caratteristiche elettriche, cambiamenti 
che sono proporzionali alle cariche dei 
globuletti del mosaico e quindi alla quan¬ 
tità di luce da cui questi sono stati col¬ 
piti. Questi « cambiamenti » vengono por¬ 
tati ai circuiti uscenti daW’iconoscopiQ at¬ 
traverso l’azione del condensatore for¬ 
mato dai tre strati di cui è composto il 
«mosaico» per essere convenientemente 
amplificati. 


Il « valore elettrico » del mosaico è, 
dunque, continuamente variabile e l’ener- 

f ;ia elettrica uscente dal conduttore col¬ 
egato al mosaico misura esattamente 
tali variazioni. 

Per rispondere a quei lettori che si do¬ 
mandassero come questa unica connes¬ 
sione può costituire un circuito chiuso, 
occorre tener presente la funzione dello 
anello (4) della fig, 2 che è quella di rac¬ 
cogliere gli elettroni secondari liberati 
dal mosaico; tale corrente elettronica co¬ 
stituisce una via di ritorno tra i globuli 
fotosensibili e lo strato di grafite che 
convoglia i « cambiamenti » delle carat¬ 
teristiche elettriche del mosaico, che chia¬ 
meremo « segnali ' 

Uno speciale dispositivo, detto «can¬ 
none elettronico» perchè emette elettro¬ 
ni dotati di grandissima velocità, fornisce 
il fascio dì elettroni che esegue « l’ana¬ 
lisi a dell’immagine elettrica che si for¬ 
ma sul mosaico; esso è rappresentato dal¬ 
la fig. 3 che mostra in sezione longitu¬ 
dinale la disposizione delle varie parti. 

La sorgente di elettroni è nel tubicino 
di nichel (6) che è rivestito di una misce¬ 
la di ossidi di bario e di stronzio, sostan¬ 
ze ricche di elettroni liberi; quando il tu¬ 
bicino viene riscaldato mediante la spi¬ 
ralina (7) la miscela di ossidi emette una 
densa nube di particelle negative di elet¬ 
tricità che fluiscono attraverso l’orificio 
della « griglia di controllo » (8), attratti 
dal primo anodo (positivo) (9), Nella loro 
corsa gli elettroni vengono ulteriormente 
accelerati e raccolti in un fascio sottile 
da diaframmi come Dj e Dj; all’uscita 
dal primo anodo, gli elettroni entrano 
sotto l’influsso di un secondo anodo (io) 
piu fortemente carico di elettricità posi¬ 
tiva che li accelera ancora. 

Il dispositivo viene sistemato nel collo 
de]]’iconoscopio in posizione tale da po¬ 
ter dirigere il fascio elettronico su ogni 
punto del mosaico. 

Per l’esecuzione dell’analisi elettronica, 
analoga, come abbiamo detto, alla lettura 
di una pagina eseguita dall’occhio, occor¬ 
re che il fascio di elettroni uscente dal 
« cannone » possa spostarsi da sinistra a 
destra e viceversa e passare da una riga 
all’altra; nel sistema americano esso de¬ 
ve percorrere le 535 righe in 1/30 di se¬ 
condo. In altri termini, il fascio elettro¬ 
nico che legge l’immagine, formata di 
535 righe, deve leggerle 30 volte al secon¬ 
do. 



Perchè 30 volte al secondo? Perchè lo 
occhio umano è capace di percepire cam¬ 
biamenti di illuminazione che avvengano 
c^n una frequenza inferiore a 30 cicli al 
secondo, per cui se si scende al disotto 
di tale valore l’osservatore vedrà delle 
noiose oscillazioni. Questo fatto, anzi, ha 
condotto all’adozione di un sistema al¬ 
ternato e incrociato di analisi che pro¬ 
duce effettivamente 60 apparenti letture 
al secondo invece di 30. Questo processo 
viene effettuato facendo leggere al fa.'^cio 
elettronico prima tutte le righe dispari 
dell’immagine e poi, nella passata di ri¬ 
torno, tutte le righe pari. Poiché queste 
due immagini parziali vengono presenta¬ 
te all’occhio quasi nello stesso istante, es¬ 
se creano l’impressione ottica che l’im¬ 
magine completa appaia 60 volte al se¬ 
condo. # 

La II PARTS dell'articolo r%el proaHmo numero. 


Le diffiGoltà dell’alimentaxione 


(CotUinua da pag. SS) 

dove migliaia di agricoltori, assistiti da 
esperti, hanno visto effettivamente mol¬ 
tiplicare il loro prodotto di granoturco 
che da circa az quintali per ettaro, in 
media, del 1947 è salito nel 1948 a 50 e 
in alcune zone a 65 q. per ha. Lo studio 
relativo all’aumento della produzione con¬ 
templa osservazioni climatiche, l’anahsi 
dei terreni, la selezione delle varietà, i 
trattamenti colturali, la fertilizzazione e 
la disinfestazione. 

Nelle regioni meridionali degli Stati 
Uniti d’America si segue con acuto inte¬ 
resse l’introduzione nella coltura indu¬ 
striale di una nuova varietà di patata 
dolce ottenuta dopo annose e laboriose 
ricerche dal Dr. Julian Miller della Loui¬ 
siana State University. L’importanza di 
tale coltura sta nel fatto che la nuova 
varietà fornisce un prodotto di tanto 
quantitativamente superiore a quello di 
altre varietà comunemente coltivate che 
l’agricoltore, oltre ad un raccolto nor¬ 
male di prodotto scelto, può ricavarne 
agevolmente un notevole supplemento di 
nutrientissimo mangime per il bestiame 
da ingrasso, seirza dover ricorrere alla im¬ 
portazione di granoturco coltivato in al¬ 
tre regioni. 

Con la possibilità dell’incrocio per im¬ 
pollinazione era aperta la via airotteni- 
raento e alla selezione di piante adatte al 


nuovo clima. Sulle linee metodiche trac¬ 
ciate dal Miller, altre quindici stazioni 
agrarie furono interessale nella coltiva¬ 
zione delle piante ottenute dai nuovi se¬ 
mi in un vasto programma di selezione 
delle nuove varietà ormai private della 
loro sterilità ambientale. Una delle va¬ 
rietà ottenute dal Miller è il «^élican 
Processor », caratterizzato da un alto. 
contenuto in fecola e da un alto rendi¬ 
mento di raccolto che va dai 300 ai 380 
q.li di tuberi per ettaro rispetto alle cifre 
medie usuali di 180-250 quintali delle al- . 
tre varietà. Tali tuberi risultano contenere 
il 10% in più di sostanze proteiche, il 6% 
in più di sostanze grasse e almeno il 90 
per cento in più di carotene (provitami¬ 
na A) rispetto alla comune patata. • 


Appello all^ingegno 


(.OmUimca da vag, SS) 

9 e IO, sono sostenuti a loro volta — per 
l’altra metà che sporge — dal telaio stes¬ 
so del motore mediante appositi allog¬ 
giamenti, • 

Comandato dalla leva 14 il telaio del 
cambio può ruotare intorno ai cuscinetti 
d’appoggio 12 e 13, per assumere la po¬ 
sizione desiderata dal guidatore. 

In tal modo portando a contatto del 
copertone del ciclo l’uno o l’altro o nes¬ 
suno dei due rulli 7 e 8, la trasmissione 
del moto avverrà secondo un rapporto o 
l’altro di velocità oppure non vi sarà tra¬ 
smissione. # 


Passeggiata attfave^so / secoli 


(Contirma da vag. SI) 

ni, mentre quando si era ritirato dagli 
affari nel 1901 possedeva oltre 3 miliardi 
e mezzo. La differenza (ossia oltre 3 mi¬ 
liardi) la impiegò in opere di bene. 

Carnegie aveva come motto: « L’uomo 
che muore ricco, muore disonorato ». Se 
gli parlavano delle sue immense ricchez¬ 
ze, egli scuoteva la testa e diceva: «Dopo 
tutto, tjuali vantaggi ha il milionario su¬ 
gli altri? Sarà meglio vestito, meglio nu¬ 
trito, meglio alloggiato... Ma in quanto 
ai denari, ne spende per sè meno di altri 
benestanti, mediocremente ricchi. Tutto 
il capitale di un milionario è in giro, per 
dar da mangiare a migliaia di famiglie. 
Ma la ricchezza è un mezzo, non un 
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fine: La si deve «rcare e fispett^Te ppj,.. 
caraefite come veicolo di ipoUq bene ». 

■'* 

12 agosto J848 - Muore Giorgio Ste- 
phenson. Il futuro inventore defla loco¬ 
motiva era un modesto qperaio cLe lavo¬ 
rava in una miniera di carbone fossile. 
Guadagnava così poco cfie, per sosfenla- 
re la moglie e il figlio, doveva adattarsi 
— nelle ore libere — a ranupendare i ve¬ 
stiti e ad aggiustare gli orqlpgi dei suof 
compagni ai lavoro, 

La sua invenaione venne accolta a tdt- 
ta prima con molta diffidenza non sol¬ 
tanto dai mediocri, ma anebe da persone 
intelligenti come Teofilo Gaptier, * 

Ecco cjuanto il grande scrittore diceva 
a proposito del treno: 

«Là ferrovia non è ebe un giocattolo, 
senza alcun avvenire. Bisognerebbe po¬ 
ter forare le montagne, vinpere ì disll- 
yelli del_ terreno, insomma far miracoli 
impossibili airuomo.,. Sen?a contare che 
nei vagoni ci si affifmica tutii copie car¬ 
bonai e che si va più spediti con un mo¬ 
desto calesse,,.», 


★ 

Un curioso caso di criaofagi^ 

20 agosto j8a8 (qa un» gazzetta del- 
repoca): 

«Si ha da Modena che colà si è sui¬ 
cidato un parrucchiere tagliandosi il col¬ 
lo con un rasoio, Sezionato, gli sono sta¬ 
ti trovati nello stomaco, inghiottii prima 
del suicidio, 59 zecchini veneti, 72 zecchi- 
ni imberiali, 18 doppie di Parma e 2 lui¬ 
gi d’oro». A 


Spicitstiel^ affli aHH 


nifPQ 9 TA Al- PHOBI-FMA n, «b 

I n esalti l'ingagnar» wacfoiù w pisino 
«oriazontaìa » aoip per il punto w cui 
egli pi«i!*ù k Uyejk ; m il piano, con l'alion- 
kn«»i da fjuel punto, pw adendo faip- 
pre «piano», non d pip «oria^ontale». 
Poiché la ferra à curva, ogni punto della 
svia auparfioie ha un plwo ag essa tan" 
gante è oriszofitale' solo per quel 
punto, ma ^ non ooinoida con gli altri 
Piani che cojnpptono ad albi punti più 
disopsti. ' 

^'Ingegnerà traccié la «tangente» alla 
Buperticie terraatre ; piano oriwcntaie 
per il punto in oui egli ai trovava nelVeae- 
guire l’operajione ma, a 100 ta». di di' 
stanca, pari a circe del raggio ter¬ 
restre, Il 'piano avrebbe una «nota di 
1/60, auUa quota delj'lngpgnare, della di- 
stanca dal punto in cui quaaio ai trova 
e cioè a circa' 1.666 pietrli non aolo ma il 
piano risulterebbe jnciinato di 1 / 6 O di 

87» circhi oio* quaai u» grado verso l'in¬ 
gegnere. Quindi la pallina ai porrebbe 
a rotolare yerao il piu,to 'di staaione' della 
livellai punto «più basso» del piano 
poiond più vicino Jll centro dolk ferra, 
e pure punto di tanganra e punto di 
« orimontabilità » del piano. 
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S U un terreno Pianeggiante corre una 
ferrovia a doppie binario orientata 
Ivingo un meaddiano terrestre, freni velo¬ 
ci percorrono nei due sénat quella linea; 
si vuol sapere ae fe due rotaie di destra 
a di sinistra di ciascun binario verranno 
sollecnate egualmente, li oaap contrario 
«i «pieghi, possibilrnenie aenaa ausilio 
di (ormule, quindi in nodo aooessttjile 
ad pgpi lettore, la ragione del fatto- 
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Che cosa succede 
nel mondo del ci¬ 
nema ? 



★ 


Quali film si realiz¬ 
zano in California? 


Come vivono gli at¬ 
tori? Novità a tea¬ 
tro? Avvenimenti al 
varietà, alla radio? 


★ 


La risposta, aggior¬ 
nata e completa su 
BIS, ogni settimana. 


-n 

SUL PALCOSCENICO, COME NEGL! STUDI CINEMATOGRAFICI. SI LEGGE 
BIS - Luigi Cimava, il popolare " Gigetto ", segue l'esempio di Alan Ladd, 
di Odile Versois e di altri divi, leggendo con assiduità le cronache, gli 
articoli, le critiche, i notiziari del più- informato giornale del mondo dello 
spettacolo. Alla rubrica teatrale, Cimava - come tutti gli altri lettori - trova 

continue, piacevoli sorprese. 

VOI non dovete privarvi di "Bis" - Il settimanale di tutti gli spettacoli - 
L'osservatore sincero nel mondo della finzione - La lettura più interessante - 
Le rivelazioni più attraenti - Le firme più note. 


ogni settimana 



tutti gli spettacoli 


lire cinquanta 
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